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INFORME DE HITO DE CONTROL
N° 129-2024-0CI/5304-SCC

“EJECUCION DE LA OBRA: CONSTRUCCION DEL PUENTE JUANA RIOS Y
ACCESOS, CUI N° 2459360”

HITO DE CONTROL N° 1: ESTADO SITUACIONAL DEL PROYECTO A JUNIO 2024

I.  ORIGEN

El presente informe se emite en mérito a lo dispuesto por el Organo de Control Institucional
(OCI) del Ministerio de Transportes y Comunicaciones “MTC" responsable del Control
Concurrente mediante memorando n.° 0447-2024-MTC/06 de 6 de mayo de 2024, registrado
en el Sistema de Control Gubernamental — SCG con la orden de servicio n.® 5304-2024-118,
en el marco de lo previsto en la Directiva n.° 013-2022-CG/NORM "Servicio de Control
Simultaneo" aprobada mediante la Resolucion de Contraloria n.® 218-2022-CG de 30 de mayo
de 2022 y sus modificatorias.

Il. OBJETIVOS
2.1. Objetivo general

Determinar si la ejecucion de la Obra: “Construccion del puente Juana Rios y accesos”,
acargo de la Gerencia de Obras del Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte
Nacional - Provias Nacional se realiza conforme al Estudio Definitivo normativa aplicable,
estipulaciones contractuales y demas disposiciones legales vigentes; de tal manera que,
se cumpla con la finalidad de la contratacion y contribuir oportunamente con la eficiencia,
eficacia, transparencia, economia y legalidad en el uso y destino de los recursos y bienes
del Estado.

2.2. Objetivo especifico

Establecer si los Estudios técnicos de ingenieria del Estudio Definitivo, se vienen
desarrollando en observancia a la normativa vigente aplicable, condiciones
contractuales y disposiciones internas de la Entidad.

lll. ALCANCE

El Control Concurrente se desarrollé al Hito de Control n.® 1: “Estado situacional del proyecto
a junio de 2024" del proyecto “Construccion del puente Juana Rios y accesos’, y que ha sido

{ ejecutado del 20 al 28 de junio de 2024, en el centro poblado Juana Rios, distrito de
Chongoyape, provincia de Chiclayo, Region Lambayeque, asi como, en el Proyecto Especial
de Infraestructura de Transporte Nacional — Provias Nacional, en adelante la “Entidad”, el cual
se encuentra ubicado en Jr. Zorritos n.° 1203, distrito, provincia y region de Lima.

IV. INFORMACION RESPECTO DEL HITO DE CONTROL

W El proceso en curso materia de Control Concurrente, y que se encuentra a cargo de la Entidad,
es el proyecto: “Construccion del puente Juana Rios y accesos”, en adelante el “Proyecto”
con CUI n.® 2459360.
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Descripcion del Proyecto

El puente Juana Rios, ha sido proyectado sobre la quebrada Juana Rios, a 300 metros aguas
abajo del baden existente entre el centro poblado Juana Rios y la ciudad de Chongoyape,
politicamente se ubica en la region Lambayeque, provincia Chiclayo, distrito Chongoyape.

El Proyecto pertenece a la Red Vial Nacional; Ruta: PE-6A, tramo Chiclayo — Chongoyape -
Puente Cumbil. La Ruta PE-06 A, sigue la trayectoria: Emp. PE-1N (Laran) — Pomalca -
Patapo — Chongoyape — Pte. EI Cumbil - Dv. Sta. Cruz de Succhabamba (PE-06 B) — Llama
- Huambos — Emp. PE-3N (Cochabamba).

De las bases de la LP-SM-12-2023-MTC/20-1, se puede observar que, el Proyecto contempla
la ejecucion de un puente extradosado de concreto pre esforzado de tres tramos, con tablero
de seccién cajon variable y con una longitud total de 300 metros, una (1) interseccién en “T"
sobre la curva de la via PE-6A, una (1) rotonda de cuatro (4) salidas e ingresos y demas
obras complementarias.

Imagen n.° 1
Vlsta en Planta - Puente Juaa Rios.

R

Fuente Expedxente tecmco aprobado med|ante Resolumon Gerencxa! n. 022 2019 MTC/21 GE de 8 de agosto de 2019.
Elaborado por: Comision de Control.

Del Estudio Definitivo

El 2 de diciembre de 2020, la Entidad y GMI S.A. Ingenieros Consultores, suscribieron el
Contrato n.° 086-2020-MTC/2020, para la elaboracion del Estudio Definitivo del Proyecto,
derivado del Concurso Publico n.° 003-2020-MTC/20, publicado en el Sistema Electronico
de Contrataciones del Estado (SEACE) el 6 de octubre de 2020.

Mediante Resolucion Directoral n.® 444-2023-MTC/20 de 21 de abril de 2023, la Entidad
aprobo administrativamente el Estudio Definitivo del Proyecto, con CUI 2459360, en adelante
“Estudio Definitivo™, con un presupuesto de obra ascendente a S/ 86 904 358,38 (ochenta y
seis millones novecientos cuatro mil trescientos cincuenta y ocho con 38/100 soles), que
incluye IGV, con precios referidos al mes de noviembre 2022, y un plazo de ejecucion de
obra de 720 dias calendario, elaborado por la empresa Cumbra Ingenieria S.A.

1

Para el presente informe, se considerara para la denominacion de “Estudio Definitivo”, al Estudio Definitivo aprobado y sus
modificaciones (mediante Resoluciones Directorales n.° 682-2023-MTC/20 de 9 de junio de 2023, 847-2023-MTC/20 de 19 de
julio de 2023, 990-2023-MTC/20 de 17 de agosto de 2023, 1276-2023-MTC/20 de 16 de octubre de 2023, 1510-2023-MTC/20 de
28 de noviembre de 2023 y 260-2024-MTC/20 de12 de abril de 2024).



) LL;\CONTRALORiA

- GENERAL DE LA REPUBLICA DEL PERU

Pagina 5 de 27

Mediante Resolucion Directoral n.° 682-2023-MTC/20 de 9 de junio de 2023, la Entidad
rectifico el error material incurrido en los nimeros de folios del volumen n.° 2: Memoria
descriptiva, volumen n.° 8: Declaracion de impacto ambiental — DIA, tomo 7: Declaracion de
impacto ambiental, volumen n.° 9: Estudio de arqueologia, volumen n.° 11: Verificacion de
la viabilidad, volumen n.° 12: Estudio de infraestructura existente, volumen n.° 13:
Delimitacion derecho de via y volumen n.° 14: Gestion de riesgos en la planificacion y
ejecucion de obras del Anexo n.° 1, del Estudio Definitivo.

Mediante Resolucion Directoral n.® 847-2023-MTC/20 de 19 de julio de 2023, la Entidad
aprobd administrativamente la modificacion del Estudio Definitivo del Proyecto, el nuevo
monto total se definié en de S/ 86 783 171,61 (ochenta y seis millones setecientos ochenta y
tres mil ciento setenta y uno con 61/100 soles), que incluye IGV, con precios referidos al mes
de noviembre 2022, y un plazo de ejecucion de obra de 720 dias calendario.

Mediante Resolucion Directoral n.° 990-2023-MTC/20 de 17 de agosto de 2023, la Entidad
rectific el error material incurrido en el Anexo 01 de la Resolucion Directoral n.® 847-2023-
MTC/20 de 19 de julio de 2023, respecto al nimero del volumen n.° 7 por volumen n.° 6;
asimismo su descripcion “APUS y presupuesto” por “Costos y Presupuestos”, y en el Anexo
01 de la Resolucion Directoral n.° 682-2023-MTC/20 de 9 de junio de 2023, respecto al
volumen n.° 2 - Memoria descriptiva del folio 01 al 335 y el volumen n.° 6 - Costos y
presupuestos del 01 al 695.

Mediante Resolucion Directoral n.® 1276-2023-MTC/20 de 16 de octubre de 2023, la Entidad
aprob6 administrativamente la modificacion del Estudio Definitivo del Proyecto, respecto a
los siguientes volimenes: (i) volumen n.° 6: Costos y presupuestos del Estudio Definitivo, (ii)
volumen n.° 15: Planos del proyecto, como consecuencia de la absolucion de las consultas
y/u observaciones de la Licitacion Publica n.® 012-2023-MTC/20 y a la incorporacion de las
areas afectadas por los enrocados y el canal nuevo proyectado paralelo a este, en los
volumenes (1'y 2) y en folios que se detallan en el Anexo 1. El nuevo monto total del
Presupuesto de obra del Estudio Definitivo del Proyecto, se establecié en S/ 88 137 997,42
(ochenta y ocho millones ciento treinta y siete mil novecientos noventa y siete con 42/100
soles) que incluye IGV, con los precios referidos al mes de noviembre 2022, y un plazo de
ejecucion de 720 dias calendario.

Mediante Resolucion Directoral n.® 1510-2023-MTC/20 de 28 de noviembre de 2023, la
Entidad aprobo el reemplazo del folio 152 del volumen n.° 6: Costos y presupuestos del
Estudio Definitivo del Proyecto, como consecuencia de la absolucion de la consulta n.® 76 de
la Licitacién Publica n.° 012-2023-MTC/20.

Mediante Resolucion Directoral n.° 260-2024-MTC/20 de12 de abril de 2024, la Entidad

aprob6 administrativamente la modificacion del Estudio Definitivo del Proyecto. El nuevo

m monto total del presupuesto de obra se establecio en S/ 88 076 223,69 (ochenta y ocho
o millones setenta y seis mil doscientos veintitrés con 69/100 soles) que incluye IGVY, con los
precios referidos al mes de noviembre 2022, y un plazo de ejecucion de 720 dias calendario.

Del estado situacional del Proyecto

) El 25 de agosto de 2023, se publico en el portal SEACE la convocatoria LP-SM-12-2023-

v MTC/20-1, para la contratacién del ejecutor del Proyecto. El 28 de diciembre de 2023, se
publico el pliego de absolucion de consultas y observaciones, y las Bases Integradas. El 6
de febrero de 2024, se publicé en el portal, el pronunciamiento del OSCE, el mismo que tiene
por conclusiones lo siguiente:
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OFICIO N° D000551-2024-OSCE-DGR

“

INFORME IVN N° 010-2024/DGR
IV CONCLUSIONES

4.1 Es competencia del Titular de la Entidad declarar la nulidad del procedimiento de
seleccion conforme a los alcances del articulo 44 de la Ley, de modo que aquél se
retrotraiga a la etapa de convocatoria, a fin de que dicho acto y los
subsiguientes se realicen de acuerdo con la normativa vigente; sin perjuicio de
adoptar las acciones, adicionales, de acuerdo con lo dispuesto en el numeral 3 del
presente Informe IVN

4.2 Corresponde a la Entidad verificar y evaluar de manera integral el contenido del
expediente de contratacion a efectos de cautelar el cumplimiento de la finalidad
publica, y reducir la necesidad de su reformulacion por errores o deficiencias que
repercutan en el proceso de contratacion.

4.3 Cabe recordar que, la dilacion del presente procedimiento de seleccion y en
consecuencia la satisfaccion oporfuna de la necesidad, es de exclusiva
responsabilidad del Titular de la Entidad y de los funcionarios intervinientes en la
contratacion.

4.4 Corresponde que el presente Informe IVN sea puesto en conocimiento del Sistema
Nacional de Control.

(.)

Al respecto, el titular de la Entidad declaré nulidad del procedimiento de seleccion a través de
la Resolucion Directoral n.® 114-2024-MTC-20 de 20 de febrero de 2024, retrotrayendo dicho
procedimiento hasta la etapa de la convocatoria.

V. SITUACIONES ADVERSAS

De la revision efectuada al Hito de Control n.° 1: “Estado situacional de la obra a junio de
2024", se ha identificado tres (3) situaciones adversas que afectan o podrian afectar la
continuidad del proceso, el resultado o el logro de los objetivos del proyecto: “Construccion
del puente Juana Rios y accesos”, las cuales se exponen a continuacion:
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1. CANTERA “Ri0 CHONGOYAPE”, CONSIDERADA EN EL ESTUDIO DEFINITIVO, NO
ES COMPATIBLE CON LAS CONDICIONES ACTUALES DEL TERRENO, LO QUE
GENERARIA EL RIESGO DE NO CONTAR CON UN REQUERIMIENTO QUE
CONTENGA LA DESCRIPCION PRECISA Y OBJETIVA DE LA OBRA, PUDIENDO
AFECTAR EL PROCESO DE CONTRATACION Y POSTERIORMENTE LAS
CONDICIONES CONTRACTUALES.

El Estudio de Suelos, Canteras Fuentes de agua y pavimentos? del Estudio Definitivo,
consider6 a la cantera “Rio Chongoyape” como Unica cantera para la extraccion de
agregados con fines de elaboracion de concreto hidraulico, mezcla asfaltica, subbase
granular, base granular, pedraplenes, terraplenes y rellenos de material, conforme el
siguiente detalle:

Imagen n.° 2
Caracteristicas de la cantera Rio Chongoyape
Nombre de la cantera Rio Chongoyape
Nombre de la firma consultora. Cumbra Ingenieria S.A.
Propiedad. Municipalidad distrital de Chongoyape
Permisos de uso. Requiere
Ubicacién Km 63+750 del acceso proyectado
A parir del km 63+750 recorrer 4.97km en direccién a
Camiche/Cumbil Alto, luego girar sobre el lado derecho
y avanzar 0.45km sobre la trocha existente (a=3m,
Acceso y distancia de transporte requiere ampliar la seccion para que transite un
volquete). Finalmente recorrer 0.20km a pie (requiere
construccion de acceso) hasta alcanzar el centro de
] gravedad de la cantera. Acceso total=5.62km.
Area de explotacién 7.13 ha
Volumen explotable 63,128.86 m3
Deposito fluvial constituido por gravas mal gradadas de
Descripcién tamano maximo de 16y forma sub redondeada con
arena fina de color gris claro.
Perioda de explotacion. Junio - Noviembre
Rendimiento
Cantera Uso Tratamiento estimado
Terraplenes y rellenos Zarandeo estatico 95%
Pedraplenes (colchon drenante para
mejoramiento de suelos en sector Zarandeo estatico. 10%
63+380 - 63+300)
Subbase granular Zarandeo estatico. 85%
Base granular Chancado (secundario) 94%
Lavado y chancado
Agregado grueso (secundario)
Mezcla Lavado y zarandeo
Rio asfaltica Agragado firio estatico i
Chongoyape Agregado fino (producto ;
de chancado) Chancado (secundario)
Concreto Lavado y zarandeo
hidraulico Agregada finp estatico 94%
(f'c>210 Lavado y zarandeo
Kg/em2) Agiegado grieso estatica
Concrelo Lavado y chancado
hidraulico Agregado fino (secundario) 5
(fes 210 Aareaado grueso Lavado y zarandeo L
Kg/cm?2) greg 9 estatico

Fuente: Estudio Definitivo, Volumen 3 Estudios de Ingenieria — Tomo 6 — Estudios de Suelos, Canteras,
Fuentes de agua y pavimentos del Estudio Definitivo.
Elaborado por: Comision de Control

1 A su vez, la via de acceso a la cantera inicia en el km 63+750 (Ruta PE-6A), de las cuales
los primeros 5,2 km, son de via asfaltada en buenas condiciones, a partir de este punto
el estudio ha contemplado 0,45 km de ampliacion de trocha carrozable para el transito de
volquetes y finalmente 0,20 km de construccion de acceso al rio, conforme se detalla en
la siguiente imagen:

2 Estudio Definitivo, Volumen 3 Estudios de Ingenieria — Tomo 6 — Estudios de Suelos, Canteras Fuentes de agua y pavimentos del
Expediente Técnico, fecha del estudio 28 de febrero del 2023.



GENERAL DF LA REPUBLICA DEL PERU

/L ) CONTRALORIA

Pégina 8 de 27

Imagen n.° 3
Plano de ubicacién y localizacion - Cantera Rio Chongoyape

Via de acceso a la cantera “Rio Chongoyape”,
a construir de acuerdo al proyecto.

Area intervenida por el “ANA” para
trabajos de limpieza y
descolmatacion del Rio

Punto de acopio de material de la cantera denominada “Rio
Chongoyape" de acuerdo al proyecto.

Area provisional de material de descarte,
de acuerdo al proyecto.

Fuente: Estudio Definitivo, Volumen 15 Planos - “Planta cantera Rio Chongoyape”, Plano n.° 181964-50-007-87 - folio
126.
Elaborado por: Comision de Control.

Al respecto, con el objetivo de realizar la verificacion del estado situacional de las canteras
consideradas en el Estudio Definitivo, la Comisién de Control realizé una visita de
inspeccion fisica a la zona donde se ejecutara el proyecto, con la presencia de un
representante de la Entidad; como resultado de la inspeccion, se suscribio el Acta de
Inspeccion Fisica® n.° 001-2024-MTC/OCI-PJR de 26 de junio de 2024.

De la inspeccion fisica realizada, se pudo observar que, en la zona de la cantera “Rio
Chongoyape, identificada en el plano como area de acopio y area provisional de material
de descarte”, actualmente el Ministerio de Desarrollo Agrario y Riego (MIDAGRI), a traves
de la Autoridad Nacional del Agua (ANA)* viene realizando trabajos de limpieza,
descolmatacion de cauce y conformacion de diques de proteccion de ambas mérgenes
del rio, aguas arriba y abajo de la zona de intervencion del Proyecto, siendo el alcance
de dicha intervencion de aproximadamente dos (2) kilometros sobre el cauce del rio, los
cuales convergen con la areas de cantera destinadas para el proyecto de construccion
del puente Juana Rios, conforme se muestra en las siguientes imagenes:

3 Acta de Inspeccion Fisica n.° 001-2024-MTC/OCI-PJR, realizada desde el 24 al 26 de junio de 2024, en compaiiia de un
representante de la entidad de Provias Nacional.
4 Actividades ejecutadas de limpieza, descolmatacion de cauce y conformacion de diques de proteccion de ambas margenes del

rio Cha
enelM

ncay, a cargo del Ministerio de Desarrollo Agrario y Riego (MIDAGRI), a través de la Autoridad Nacional del Agua (ANA),
arco del Decreto Urgencia N° 015-2023.



”’L ) CONTRALORIA

GENERAL DE LA REPUBLICA DEL PERU

Pagina 9 de 27

Imagenes n.os4y 5
Cantera Rio Chongoyape con presencia de trabajos de limpieza, descolmatacion y

conformacion de diques en margenes del rio
TR W' TN R b S e

N S

Conformacion de diques para
defensa riberefia, en el acceso
a la cantera Rio Chongoyape.

Limpieza y descolmatacion
en el area considerada
cantera Rio Chongoyape.

& bi J “ e I ke
Fuente: Acta de inspeccion fisica n.° 001-2024-MTC/OCI-PJR de 26 de junio de 2024.
Elaborado por: Comision de Control.

LR PR S

Cabe sefialar que, la potencia o volumen de la cantera se ha visto alterada y reducida
significativamente en los sectores indicados para acopio y extraccion, debido a los
trabajos de limpieza y descolmatacion ejecutados por el ANA; asimismo, el acceso a la
cantera se ha interrumpido por la conformacion de diques para defensa de los margenes
del rio, generando variaciones en las caracteristicas de la topografia, consideradas en la
elaboracion del Estudio Definitivo, conforme se detalla en las siguientes iméagenes:

Imagenes n.os6y 7
Condiciones de la cantera “Rio Chongoyape”

Condiciones de la cantera durante Condiciones de la cantera
la elaboracion del Estudio Definitivo. durante la visita de inspeccion fisica.

e .-a':‘v?"-' SR L £ wa
Fuente: Estudio Definitivo, Volumen 3 — Estudios de | Fuente: Acta de inspeccion fisica n.* 001-2024-MTC/OCI-
Ingenieria — Tomo 6 — Estudios de Suelos, Canteras | PJR de 26 de junio de 2024

Fuentes de agua y pavimentos del Estudio Definitivo.

Elaborado por: Comision de Control.
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Por ende, dado que la cantera “Rio Chongoyape” es considerada en el Estudio Definitivo
para aprovisionamiento de agregados con fines de elaboracion de concreto hidraulico,
mezcla asfaltica y otros, la variacion de sus caracteristicas contempladas en la
elaboracion del Estudio Definitivo, genera que no sea compatible con las condiciones
actuales del terreno, pudiendo afectar las partidas vinculadas como; 107.A Acceso a
canteras (...), 212.A Material de cantera para rellenos, 906.B Recuperacion ambiental de
areas afectadas de canteras de rio.

Los hechos sefialados no han tenido en cuenta la siguiente normativa:

> Reglamento de la Ley N° 30225, Ley de Contrataciones del Estado, aprobado
con Decreto Supremo N° 344-2018-EF, publicado el 31 de diciembre de 2018,
vigente desde el 30 de enero de 2019.

“(..)
Articulo 29.- Requerimiento

29.1. Las especificaciones técnicas, los términos de referencia o el expediente
técnico de obra, que integran el requerimiento, contienen la descripcion objetiva y
precisa de las caracteristicas y/o requisitos funcionales relevantes para cumplir la
finalidad publica de la contratacion, y las condiciones en las que se ejecuta

()

29.8. El area usuaria es responsable de la adecuada formulacion del requerimiento,
debiendo asegurar la calidad técnica y reducir la necesidad de su reformulacion por
errores o deficiencias que repercutan en el proceso de contratacion.

()

La situacion expuesta genera el riesgo de no contar con un requerimiento que contenga
la descripcion precisa y objetiva de la obra, pudiendo afectar el proceso de contratacion
y posteriormente las condiciones contractuales.

“INTERSECCION T A NIVEL C.P. JUANA,RiOS”, INOBSERVA LAS DISTANCIAS DE
VISIBILIDAD Y PARADA, LO QUE PODRIA PERJUDICAR LA FLUIDEZEN LA VIA'Y
OCASIONAR ACCIDENTES DE TRANSITO.

El Estudio de disefio geométrico del Estudio Definitivo, en la interseccion a nivel antes de
ingresar al C.P Juana Rios’, se aprecia la proyeccion de una interseccion tipo “T"
canalizada, considerando que la via principal desarrolla una curva pronunciada a la
derecha, mientras que la via existente pasa a ser un ramal secundario.

Al respecto, la propuesta planteada en el Estudio de disefio geométrico presenta dos (2)
sectores 0 zonas de convergencia de la via principal con los ramales secundarios, los
cuales, debido a la interaccion de vehiculos en ambos sentidos, se consideran como
puntos de conflicto segin el DG-2018, para el presente informe se denominaran
Empalme A y Empalme B, segun el siguiente detalle:

5 Estudio Definitivo, Volumen 3 Estudios de Ingenieria Tomo 2, Disefio Geométrico - Folio 1186 - 1187 (Pégina 574)
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Imagen n.® 8
Interseccion “T” a nivel C.P Juana Rios

/

Ramal secundario 2
(Ruta PE-6A - Existente)  E

S 4 A
| d
Se (AN =
FJE FROYECTADO / \
PUENIC JUAKA RIOS < '\
¥ ACCESO ‘

Empalme “B”
Ramal secundario 3

Desvio al C.P Juana Rios

Empalme “A”
i e ; — r
Fuente: Estudio Definitivo, Volumen 15, Plano n.° 181964-62-002-3; Planta - Disefio proyectado puente Juana Rios y acceso.
Elaborado por: Comision de Control.

Ramal 1 - Via principal Ruta PE-6A

Seglin el DG-2018, las intersecciones a nivel deben contener las mejores condiciones de
seguridad, visibilidad y capacidad, posibles; sin embargo, respecto de la propuesta
planteada en el Estudio de disefio geométrico se advierte las siguientes situaciones:

a) Respecto de la distancia de visibilidad “d” al empalme “A”

La Comision de Control calculd la distancia de visibilidad® “d”, para un vehiculo que se
aproxime al empalme “A”" (sentido: acceso del Puente Juana Rios con direccion a
Chiclayo), obteniendo que, la distancia de visibilidad es de 65 metros lineales, desde la
progresiva km 62+725 al km 62+660 (punto de conflicto en el empalme A), debido a la
presencia de talud superior en el lado derecho de la via (considerando la proyeccion de
corte en banquetas), el cual limita la visibilidad de los vehiculos que ingresen del ramal
secundario 37 a la via principal, conforme se muestra en la siguiente imagen:

Imagen n.° 9
Interseccion “T” con via secundaria al C.P Juana Rios
- - T -
Empalme “A” j b /

EJE PROYECTADO
PUENTE JUANA RIOS

ACCESO A
CHONGOYAPE

Proyeccion de corte de
talud superior

Triangulo de visibilidad frr &

7y ; <N &L

Fuente: Estudio Definitivo, Volumen 15, Plano n.° 181964-62-004-24; Planta y perfil longitudinal accesoé Chongoyape.
Elaborado por: Comision de Control.

4

Sin embargo, la distancia de visibilidad minima establecida en el DG-2018, para una
velocidad maxima de 50 km/h, es de 100 m para vehiculos livianos (L=5,80 m), 141 m
para un camion de dos ejes (L=12,30 m), y 184 m para tracto camion de tres ejes con
semirremolque de dos ejes (L=20,50 m), conforme a la siguiente tabla:

6 Segun el numeral 502.03.01 Triangulo de visibilidad, del DG-2018.
7 Desvio al C.P. Juana Rios
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Imagen n.° 10
Distancias minimas de visibilidad® requeridas a lo largo de una via
con ancho 7,20 m, con dispositivo de control en la via secundaria

DISTANCIA A LO LARGO DE LA VIA
PRINCIPAL A PARTIR DE LA INTERSECCION
VELOCIDAD dy, d2
ESPECIFICA | TIPO DE VEHICULO QUE REALIZA EL CRUCE
EN LA ViA E TRACTO CAMION DE
PRINCIPAL CAMION TRES EJES CON
LIVIANO | DE DOS
km/h SEMIREMOLQUE DE
L=5.80m EJES
p e DOS EJES
T L= 20.50 m
40 80 112 147
50 100 141 184
60 120 169 221
70 140 197 158
80 160 225 259
90 180 253 332

Fuente: Manual de carreteras Disefio Geométrico DG — 2018, Tabla 205.06, numeral 205.04
Distancia de visibilidad de cruce.
Elaborado por: Comision de Control.

Imagen n.° 11
Distancia de visibilidad en intersecciones - Triangulo minimo de visibilidad

Via Secundaria

= Line
(=] e ~-a-d2-‘/~ls_lb”/da o
- - = .V:.s.-C’ ] ](A§)

7 r\x
@
W,

"

.‘i,.i,
(i)

-

i .

dz

Fuente: Manual de carreteras Disefio Geométrico DG — 2018, Figura 205.04 (Pagina 112),
numeral 205.04 Distancia de visibilidad de cruce.
Elaborado por: Comision de Control

Cabe precisar que la restriccion de la distancia de visibilidad, es debido a las condiciones
del talud superior (margen derecha de la via), el cual aun después de los trabajos
proyectados en el talud, restringiria la visibilidad, conforme se muestra en la siguiente
imagen de seccion transversal en la via:

8  d: Distancia minima de visibilidad lateral requerida a lo largo de la via principal, medida desde la interseccion, en metros.
Corresponde a las distancias d1 y d2 de la Figura 205.04, del Manual de carreteras Disefio Geométrico DG-2018, Tabla 205.06
(Pagina 112), numeral 205.04 Distancia de visibilidad de cruce.
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Imagenes n.>s 12y 13
Interseccion “T” - Disefio proyectado puente Juana Rios y acceso
24 s
m y - ~ b
; ! \ 2
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1R 5 i 0 » % o™
Ki 624700
D
' / S |
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\ | \
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' \ e —
" ~ . & I
L KM 624720 #"
Fuente: Estudio Definitivo, Volumen 15, Plano n.° 181964-62-004-24; Planta y perfil longitudinal acceso a Chongoyape,
folio 16.

Elaborado por: Comisién de Control.

b) Respecto de los cambios de velocidad y direccion en el empalme “B”

El Estudio de Tréfico® del Estudio Definitivo, respecto de los resultados de las velocidades
b de operacion por caracteristica de vehiculos', la cual corresponde al tramo via PE-6A
' con el C.P Juana Rios, cercana a la interseccion tipo T canalizada proyectada, demostro
que en la via principal se han registrado velocidades que bordean los 90 km/h, conforme
se detalla en la siguiente imagen:

Imagen n.® 14
Resumen de velocidades de recorrido por tipo de vehiculo en la estacion V1

Cantidad de Velocidad Promedio | Velocidad Minima | Velocidad Maxima
Tipo de Vehiculo
Vehiculos de rrecorrido (km/h) (km/h) {km/h)
AUTO 169 329 19.6 92.7
PICK UP 235 334 21.0 97.9
CR 304 33 19.6 88.1
BUS 29 29.8 19.6 534
CAMION 156 302 19.6 80.1
ARTICULADO 27 31.0 203 55.1 [
‘0\ Total 920 3.9 19.6 97.9 ]
Fuente: Estudio Definitivo del proyecto, Volumen 3, Estudio de Ingenieria Tomo 1 “Estudio de Trafico”, 6. Velocidades

de operacion (folio 52)
Elaborado por: Comision de Control

9 Estudio Definitivo, Volumen 3 Estudio de Ingenieria Tomo 1 “Estudio de Trafico", 6. Velocidades de operacion.
10 Tomados en la Estacion V1, ubicado antes del C.P. Juana Rios.
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Sin embargo, el Estudio de disefio geométrico establecié como velocidad de disefio
50 km/h, en ese sentido, el plano n.® 181964-63-001 “Planta sefializacion y seguridad
vial", contempla una sefal reguladora R-30 (velocidad 50 km/h), ubicada en el interior del
desarrollo de la curva de la via principal, segun el siguiente detalle:

Imagen n.° 15
Interseccion “T” - Plano de planta senalizacion y seguridad vial proyectado

Empalme “B” -
s TN R oam & =
BT g S~ &5 3
Via principal existente (Ruta t g JT \é‘f\
- x
PE-6A) Lo N

=

O OF VERICE
VER DEIALLE EN~
LAY, 63-007

bk A 1’ |
o oot | :
SECUREAD =
!‘-,lif‘.("g \’ Sefial reguladora /
(74510 | “ "
o | R-30 (50 Km/h) e B
BARAEA SEVRODN el
518 TR ;
st @

g

Via principal proyectada en curva (Ruta PE-6A)

Fuente: Estudio Definitivo, Volumen 15, Plano n.° 181964-63-001; Planta sefializacion y seguridad vial, folio 260. -
Elaborado por: Comisién de Control.

Al respecto, considerando que el Estudio de trafico registro velocidades hasta de 90 km/h
y la velocidad de disefio es de 50 km/h'!, se advierte que el estudio no contempla sefiales
reguladoras para la reduccion gradual de velocidad maxima que atiendan la distancia
g minima para cambio de velocidad, conforme se precisa en el Manual de Dispositivos de
Control del Transito Automotor para Calles y Carreteras'?, el cual establece lo siguiente:

: Imagen n.° 16
Reduccion gradual de velocidad maxima y distancia minima para cambio de velocidad
Velocidad Méxima Inicial Siguiente Velocidad Maxima Distancias entre sefiales
(Km/h) (Km/h) Velocidad Maxima (m)
120 100 150
110 90 140
100 80 125
90 70 110
80 60 100
70 50 80
T S 0 | T8
50 30 55
40 20 40
M Fuente: Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles y Carreteras, Tabla 2.8 Reduccion gradual

de velocidades méximas y distancia minimas para cada cambio de velocidad (Pagina 90)
Elaborado por: Comisién de Control.

" Sefialada en el Estudio de disefio geométrico del Estudio Definitivo.
2. Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles y Carreteras, Tabla 2.8 Reduccion gradual de velocidades
maximas y distancia minimas para cada cambio de velocidad.
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Segun lo expuesto, dado que la via principal tiene carriles en curva, y dos puntos de
convergencia con ramales secundarios con carriles a doble sentido, se generaria una
convergencia de maniobras para el derecho de paso en el cruce del transito vehicular, sin
embargo, el Estudio Definitivo, seleccion6 una velocidad de disefio de 50 km/h, con la
cual no se cumplen las distancias minimas de visibilidad y reduccién gradual de la
velocidad; aun cuando el DG-2018 establece que las intersecciones a nivel deben
contener las mejores condiciones de seguridad, visibilidad y capacidad, posibles.

Al respecto, los Términos de referencia’® en el item 18.14 establecen que la
responsabilidad del Contratista sobre la calidad del Estudio y trabajo realizado, de
acuerdo a las normas legales vigentes, se extiende durante cinco (5) afios contados a
partir de la fecha de aprobacién del Estudio (Informe final) con el resolutivo
correspondiente’.

Por otro lado, el Reglamento de la Ley de Contrataciones, sefala, en relacion al
Requerimiento, que el expediente técnico de obra contiene la descripcion objetiva y
precisa de las caracteristicas y/o requisitos funcionales relevantes para cumplir la
finalidad publica de la contratacion, y las condiciones en las que se ejecuta.

Los hechos sefialados inobservan la siguiente normativa:

> Términos de referencia para el Estudio Definitivo, bajo el sistema de
contratacion a suma alzada, de las Bases Integradas del Procedimiento de
Contratacion Concurso Publico N° 003-2020-MTC/20, publicadas en el SEACE
el 6 de Octubre de 2020.

“.)

4. Caracteristicas técnicas del servicio

()

4.3 Requerimientos técnicos para la elaboracion del estudio definitivo

(...

4.3.3 Estudio de senalizacion y seguridad vial

(.r)
2. Seguridad vial

(...)

c. Andlisis de las caracteristicas fisicas de la via proyectada, para identificar los

factores que puedan afectar la sequridad vial: Magnitudes forzadas del alineamiento

horizontal y vertical; estrechamiento de la via; limitaciones de velocidad por

presencia de curvas y/o restricciones de velocidad, puntos de cruce e

intersecciones;

(..)

i. Los sectores que representen riesgo o inseguridad vial se proyectaran con la
debida senalizacion, disefiando adicionalmente, segtn sea el caso, elementos
de sequridad

(...)" (El resaltado es propio)

3 Términos de referencia para el Estudio Definitivo, bajo el sistema de contratacion a suma alzada, de las Bases Integradas del
Procedimiento de Contratacion Concurso Publico N° 003-2020-MTC/20, publicadas en el Seace el 6 de Octubre de 2020.

14 Seglin la Resolucion Directoral n.° 001-2022-MTC/19 de 11 de enero de 2022, se otorga conformidad al tltimo informe mediante
la carta n.® 047-2021-01-CFC/MTC, de fecha 29 de octubre de 2021 del supervisor, el informe n.® 977-2021- MTC/19.EERCC/CP,
de fecha 10 de diciembre de 2021 de la Coordinacion de Puentes, y los fundamentos técnicos y legales expuestos en el informe
n.° 0018 -2022-MTC/19.EERCC/CG de la Coordinacion General del Equipo Especial encargado de la Reconstruccion con
Cambios — EERCC.
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> Manual de carreteras Disefio Geométrico (DG-2018), aprobado mediante

Resolucion Directoral n.° 003-2018-MTC/14, vigente desde el 22 de junio del
2016.

1)

Seccion 502 Intersecciones a nivel

(...)

Las intersecciones a nivel son elementos de discontinuidad, por representar
situaciones criticas que requieren tratamiento especifico, teniendo en consideracion
que las maniobras de convergencia, divergencia o cruce no son usuales en la mayor
parte de los recorridos.

Las intersecciones, deben contener las mejores condiciones de seguridad,
visibilidad y capacidad, posibles.

(...)

502.06.02 Casos de intersecciones canalizadas

Por lo general en las intersecciones canalizadas, las islas divisorias y los carriles de
giro, se disefian en las vias secundarias de las intersecciones importantes, o bien,
en empalmes menores cuando el esviaje es pronunciado. En los casos en que se
justifican radios mayores a los minimos, se debe disefar vias independientes
de giro a la derecha.

()

502.03 Visibilidad de cruce

502.03.01 Triangulo de visibilidad

Cualquier objeto que quede dentro del triangulo de visibilidad requerida, debe
removerse o reducirse a una alfura limite, la cual debe establecerse durante el
disefio para cada caso.

Si el triangulo de visibilidad es imposible de obtener, se debe limitar la
velocidad de aproximacion a valores compatibles con la visibilidad existente.
(i)

205.04 Distancia de visibilidad de cruce

(.)

El conductor de un vehiculo que se aproxima por la via principal a una interseccion
a nivel, debe tener visibilidad, libre de obstrucciones, de la interseccion y de
un tramo de la via secundaria de suficiente longitud que le permita reaccionar
y efectuar las maniobras necesarias para evitar una colision.

(d)

Por lo antes indicado, en las intersecciones a nivel debera existir visibilidad
continua a lo largo de las vias que se cruzan, incluyendo sus esquinas, que les
permita a los conductores que simultineamente se aproximan, verse
mutuamente con anticipacion y asi evitar colisiones. Ante una situacion de
éstas, el conductor que circula por la via secundaria debera tener la posibilidad de
disminuir la velocidad y parar en la interseccion con la via principal.

(...)” (El resaltado es propio)

Reglamento de la Ley N° 30225, Ley de Contrataciones del Estado, aprobado
con Decreto Supremo N° 344-2018-EF, publicado el 31 de diciembre de 2018,

vigente a partir del 30 de enero de 2019.

“.)
Articulo 29.- Requerimiento
29.1. Las especificaciones técnicas, los términos de referencia o el expediente

técnico de obra, que integran el requerimiento, contienen la descripcion objetiva y
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precisa de las caracteristicas y/o requisitos funcionales relevantes para cumplir la
finalidad publica de la contratacion, y las condiciones en las que se ejecuta

(...)

29.8. El area usuaria es responsable de la adecuada formulacion del requerimiento,
debiendo asegurar la calidad técnica y reducir la necesidad de su reformulacion por
errores o deficiencias que repercutan en el proceso de contratacion.

(.)

La situacion expuesta podria perjudicar la fluidez en la via y ocasionar accidentes de
transito.

ESTUDIO DEFINITIVO PRESENTA INCONSISTENCIAS ENTRE EL NIVEL DE
SOCAVACION CALCULADO Y LA PROFUNDIDAD DE DESPLANTE DE LA ZAPATA
EN EL PILAR DERECHO, LO QUE PODRIA GENERAR RIESGO DE DANOS A LA
SUBESTRUCTURA DEL PUENTE POR SOCAVACION.

El Manual de Puentes's, en el item 1.2.3.a Célculos de la Socavacion, indica que en la
zona del rio donde se ubicara el puente se debera tener en cuenta los siguientes
fendbmenos de socavacion:

- Socavacion general, producida por variacion del perfil longitudinal debido al
comportamiento fluvial sin la presencia del puente.

- Socavacion por contraccion de la seccion transversal, debido a la construccion de los
estribos del puente ubicados en el cauce del rio.

- Socavacion local, debido a la presencia de pilares y estribos.

A su vez, en el item 1.2.4 Interrelacion con los Estudios Geolégicos y Geotécnicos; se
indica que, si una zapata se apoya sobre pilotes, para transmitirles las cargas que soporta,
la parte superior de esta zapata estara por debajo de la socavacion estimada por
contraccion.

Al respecto, de la revision realizada al Estudio Definitivo, en el Estudio de Hidrologia e
Hidraulica, se estimé la socavacion para los estribos y pilares del puente Juana Rios,
conforme se indica en el siguiente cuadro:

Cuadron.®2
Resultados de la profundidad de socavacion para el disefio del Puente Juana Rios, Tr = 500 afios
Socavacion Socavacion Total
Contraccion Socavacion Local
Pilar

Estribo | Estribo Pilar Pilar

() | General . Estribo | Estribo | 1y ; .
lzquierdo | Canal | Derecho lzquierdo | Derecho | 2 Izquierdo | Derecho | lzquierdo | Derecho

(m)
0,30 0,84 2,68 1,16 3,28 0,5 455 | 4,42 1,96 5,69 6,01
Valores
adoptados 4,5 1,5 6,0 6,0

Fuente: Estudio Definitivo, Volumen 3, Estudios de Ingenieria - “Estudio de Hidrologia e Hidraulica", folio 2193 - Cuadro
n.° 2.9 “Resultados de la profundidad de socavacion para el disefio del Puente Juana Rios".
Elaborado por: Comision de Control.

Asimismo, se procedio con la revision de los planos del Estudio Definitivo, verificando
que, las secciones transversales del eje del puente, muestran a la zapata del pilar derecho
a un nivel diferente del izquierdo, habiéndose adoptado como resultado de socavacion
los mismos valores para ambos, conforme se detalla en el cuadro precedente, del cual se
muestran las siguientes imagenes:

15 Aprobado con Resolucién Directoral n.°19-2018-MTC/14, publicado el 20 de diciembre del 2018.
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Imagen n.° 17
Plano de perfil longitudinal del Puente Juana Rios
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Fuente: Estudio Definitivo, Volumen 15, Planos - “Planta y seccion del puente Juan Rios", Plano n.° 181964-55-009-1
Elaborado por: Comision de Control.

Imagen n.° 18
Plano en planta de limpieza de cauce
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Fuente: Estudio Definitivo, Volumen 15, Planos - “Planta y seccion del puente Juan Rios", Plano n.° 181964-55-009-1
Elaborado por: Comision de Control.

Del cuadro n.° 2 anteriormente presentado se verifica que, como resultado de la
sumatoria entre la socavacion general (0,30 m) mas la contraccion en el canal (ancho
interno entre pilares) (2,68 m), da como resultado la profundidad de socavacion de 2,98
m.

Cuadron.°3
Calculo de la profundidad de socavacion en pilares minima exigida por el
Manual de Puentes

Socavacion Calculo de la profundidad de
General “A” Contraccion “B” socavacion conforme establece el
(m) (m) Manual de Puentes (A+B)
(m)
0,30 2,68 2,98

Fuente: Estudio Definitivo, Volumen 3, Estudios de Ingenieria - “Estudio de Hidrologia e Hidraulica”, folio 2193 - Cuadro
n.° 2.9 “Resultados de la profundidad de socavacion para el disefio del Puente Juana Rios".

Elaborado por: Comision de Control.

Por ende, siendo la cota del fondo del cauce del rio 199,94 m s.n.m., estos datos
determinan una cota de socavacién general + contracciéon de 196,96 m s.n.m., por lo
tanto, la parte superior de la zapata del estribo derecho deberia estar por debajo de este
nivel, conforme lo establece el Manual de Puentes.
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Sin embargo, el “Plano n.° 181964-3-011-planta, seccion y elevaciones de pilotes del pilar
derecho’, considera como nivel de desplante de la zapata 196,08 m s.n.m., y siendo la
altura de la zapata 2,50 m, la parte superior de la zapata estaria en la cota
198,58 m s.n.m.; es decir, 1,62 m sobre la cota o nivel de socavacion por contraccion
determinado en el Estudio de hidrologia e hidraulica, conforme se detalla a continuacién:

Imagen n.° 19
Plano de seccion y elevacion de pilotes - pilar derecho del puente Juana Rios
| #1.50 | ! Zapata del pilar derecho
i A A )
| M o | |
| |, d
/ 4 EL_+196.080
- | NF.Z
e=100mm I'
VER NOTA 3. |
i

Fuente: Estudio Definitivo, Volumen 15, Planos - “Encofrado pilotes pilar derecho - Planta, seccion y elevaciones del puente
Juan Rios", Plano n.° 181964-3-011 - folio 211.
Elaborado por: Comision de Control.

Imagen n.° 20
Nivel de profundidad o desplante de la zapata — Apoyo margen derecho
De acuerdo al Manual de puentes De acuerdo a los planos de estructuras del
Estudio Definitivo — Pilar derecho

PILAR
DERECHO

Profundidad de socavacion general
- + contraccion estimada

(Estudio de hidrologia e hidraulica)

Nivel de fondo del cauce) + 199.94
( ) \ 4

o
<

6

(Nivel de socavacion general + contraccion) + 196,96 /v

El Manual de Puentes, establece que la parte EL.195.63
supenor de la zapata deberé estar por debajo del
nivel de socavacion por contraccion. SOCAVACION TOTAL
PILAR DERECHO |
\C/l Fuente: Estudio Definitivo, Volumen 15, Planos - “Planta y seccion del puente Juan Rios", Plano n.® 181964-55-009-1 - folio
195.
Elaborado por: Comision de Control.
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Cabe sefalar que, los resultados del Estudio de geologia y geotecnia del Estudio
Definitivo respecto al sondeo P-02 en el Pilar derecho'®, realizado a una profundidad de
20,00 m, indica que por debajo de la cimentacion proyectada se encuentra un material de
tipo SP-SM (arena pobremente gradada con limos, arena de grano fino a medio con
grava, de color marron amarillento) hasta una profundidad de 8,50 m, posterior a ello se
encuentra un material de tipo SM hasta una profundidad de 17,50 m, a partir del cual se
presenta un material de tipo roca andesita porfiritica, conforme se muestra en la siguiente
imagen:

Imagen n.° 21
Plano de perfil longitudinal del Puente Juana Rios

DERECHO

EL. 227.888

oN

[(o}

@ [NTC
M

© 4

B NAME Elev:20
o t:] P o — :
S\ I N 4
S| Nia il W
L7 T sP-su \\
# % EL. 195.630
. ! by SOCAVACION TOTAL
f_%g 4= Ry ~><._ FILAR  DERECHO LIMPIEZA CAUCE
j— mm r ED-C.»\- - -
DEST . SP-SM (Arena pobremente
ORFIRIMCA gradadas con limos, arenas de
_El}_ﬁ@o grano fino a medio con grava, de
NF.C. color marrén amarillento)

Fuente: Estudio Definitivo, Volumen 15, Planos — Perfil longitudinal “Vista general’, Plano n.° 181964-3-002 - folio 202.

>§ Elaborado por: Comisién de Control.
| S

Los resultados obtenidos del Estudio de geologia y geotecnia, demuestran que, el
material donde se apoya la zapata del pilar, corresponde a un suelo tipo SP-SM, arena,
el cual es susceptible a la socavacion, por lo que es necesario que la parte superior de
esta zapata se encuentre por debajo de la socavacion estimada por contraccion, con la
finalidad de minimizar la obstruccion al flujp de la inundacién y que se produzca
socavacion local.

Al respecto, los Términos de referencial” en el item 18.14 establecen que la
responsabilidad del Contratista sobre la calidad del Estudio y trabajo realizado, de
acuerdo a las normas legales vigentes, se extiende durante cinco (5) afios contados a

‘C/\ 6 Estudio Definitivo, Volumen 3, Estudios de ingenieria, Perforaciones “Sondeo P-02 (Pilar derecho) folio 1457"
J 7 Términos de referencia para el Estudio Definitivo, bajo el sistema de contratacion a suma alzada, de las Bases Integradas del
Procedimiento de Contratacion Concurso Publico N° 003-2020-MTC/20, publicadas en el Seace el 6 de Octubre de 2020.
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partr de la fecha de aprobacion del Estudio (Informe final) con el resolutivo
correspondiente’s,

En ese sentido la inconsistencia del Estudio Definitivo con respecto al Manual de Puentes
en cuanto a haber considerado la parte superior de la zapata por encima de la cota o nivel
de socavacion general + contraccién, no brinda las garantias de seguridad de la
subestructura del puente ante los efectos de la socavacion.

Por ofro lado, el Reglamento de la Ley de Contrataciones, sefiala, en relacion al
Requerimiento, que el expediente técnico de obra contiene la descripcion objetiva y
precisa de las caracteristicas y/o requisitos funcionales relevantes para cumplir la
finalidad publica de la contratacion, y las condiciones en las que se ejecuta.

La situacion expuesta contraviene la normativa siguiente:

> Términos de referencia para el Estudio Definitivo, bajo el sistema de
contratacion a suma alzada, de las Bases Integradas del Procedimiento de
Contratacion Concurso Publico N° 003-2020-MTC/20, publicadas en el Seace el
6 de Octubre de 2020.

‘€

4.3.5. Estudio de Hidrologia e Hidraulica

Tendra como objetivo establecer las dimensiones definitivas, asi como de las obras
de drenaje y obras de proteccion de accesos y cimentacion. Sin ser limitativo
debera contener como minimo lo siguiente:

()

2. Hidraulica

()

J. En general, los criterios de disefio hidraulico seran concordantes con lo establecido
en el Manual de Hidrologia, Drenaje e Hidraulica (2011) y el Manual de Disefio de
Puentes del MTC vigente.

(...)
4.3.7 Estudio de Estructuras y obras de arte

()

11. Definira y disefiara la cimentacion en base a la informacion de la capacidad de
carga admisible del suelo, asentamientos diferenciales, nivel de aguas maximas
extraordinarias, niveles de aguas minimas, niveles de socavacion (...)" (El resaltado
€s propio)

>

Manual de Puentes aprobado con Resolucion Directoral n.° 19-2018-MTC/14,
vigente a partir del 21 de diciembre del 2018.

“(..)
1.2 Estudios de Hidrologia e Hidraulica

()

1.2.4 Interrelacion con los Estudios Geoldgicos y Geotécnicos

()

Si una zapata se apoya sobre pilotes para transmitirles las cargas que soporta, la
parte superior de esta zapata estara por debajo de la socavacion estimada por

(\/
Ty 18 Segin la Resolucion Directoral n.® 001-2022-MTC/19 de 11 de enero de 2022, se otorga conformidad al ultimo informe mediante
la carta n.® 047-2021-01-CFC/MTC, de fecha 29 de octubre de 2021 del supervisor, el informe n.® 977-2021- MTC/19.EERCC/CP,
de fecha 10 de diciembre de 2021 de la Coordinacién de Puentes, y los fundamentos técnicos y legales expuestos en el informe

n.° 0018 -2022-MTC/19.EERCC/CG de la Coordinacion General del Equipo Especial encargado de la Reconstruccion con
Cambios — EERCC.
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contraccion, con la finalidad de minimizar la obstruccion al flujo de la inundacion y que
se produzca socavacion local (Ver Articulo 2.6.4.4.2 AASHTO).”

> Especificaciones AASHTO para el disefio de puentes por el método LRFD,
aprobado por el subcomité American Association of State Highway and
Transportation Officials (AASHTO) sobre Puentes y Estructuras y publicado en
mayo del 2002.

“.)

Seccion 2 (Sl) - Diserio general y caracteristicas de ubicacion

()

2.6.4.4.2 Socavacion de Puentes

(...)

las fundaciones profundas con zapatas se deben disefiar de manera de ubicar la parte
superior de la zapata debajo de la profundidad de socavacion por contraccion
estimada a fin de minimizar la obstruccion de los caudales de inundacion y la
socavacion localizada resultante. Se deberian considerar cotas atn menores para el
caso de zapatas apoyadas sobre pilotes si los pilotes pudieran ser dafiados por la
erosion y corrosion provocadas por la exposicion a las corrientes de agua. (...)"

> Reglamento de la Ley N° 30225, Ley de Contrataciones del Estado, aprobado
con Decreto Supremo N° 344-2018-EF, publicado el 31 de diciembre de 2018,
vigente a partir del 30 de enero de 2019.

“..)

Articulo 29.- Requerimiento

29.1. Las especificaciones técnicas, los términos de referencia o el expediente técnico
de obra, que integran el requerimiento, contienen la descripcién objetiva y precisa de
las caracteristicas y/o requisitos funcionales relevantes para cumplir la finalidad
publica de la contratacion, y las condiciones en las que se ejecuta

(...)

29.8. El érea usuaria es responsable de la adecuada formulacion del requerimiento,
debiendo asegurar la calidad técnica y reducir la necesidad de su reformulacion por
errores o deficiencias que repercutan en el proceso de contratacion.

(.)

La situacion expuesta podria generar el riesgo de dafios a la subestructura del puente por
efectos de la socavacion.

VI. DOCUMENTACION VINCULADA AL HITO DE CONTROL

La informacién y documentacion que la Comision de Control ha revisado y analizado durante
el desarrollo del Control Concurrente al hito de control n.° 1: “Estado situacional del proyecto
a junio 2024", se encuentra detallada en el Apéndice n.® 1.

Las situaciones adversas identificadas en el presente informe se sustentan en la revision y
/ andlisis de la documentacion e informacion obtenida por la Comision de Control, la cual ha
sido sefialada en la condicion y se encuentra en el acervo documentario de la Entidad.
VII. INFORMACION DEL REPORTE DE AVANCE ANTE SITUACIONES ADVERSAS

Durante la ejecucion del presente Control Concurrente, la Comision de Control no emitio
4 Reporte de Avance ante Situaciones Adversas.
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VIII. INFORMACION DE LAS SITUACIONES ADVERSAS COMUNICADAS EN INFORMES DE
HITO DE CONTROL ANTERIORES

No aplica
IX. CONCLUSIONES

Durante la ejecucion del Control Concurrente al Hito de Control n.” 1 “Estado situacional del
proyecto a junio 2024", se han advertido tres (3) situaciones adversas que afectan o podrian
afectar la continuidad del proceso, el resultado o el logro de los objetivos de la ejecucion de
la Obra: “Construccion del puente Juana Rios y accesos”, las cuales han sido detalladas en
el presente informe.

X. RECOMENDACIONES

1. Hacer de conocimiento al Titular de la Entidad el presente informe de Hito de Control, el
cual contiene las situaciones adversas identificadas como resultado del Control
Concurrente al Hito de Control n.° 1: “Estado situacional del proyecto a junio 2024", con
la finalidad que se adopten las acciones preventivas y correctivas que correspondan, en
el marco de sus competencias y obligaciones en la gestion institucional, con el objeto de
asegurar la continuidad del proceso, el resultado o el logro de los objetivos de la ejecucion
de la Obra: “Construccion del puente Juana Rios y accesos”.

2. Hacer de de conocimiento al Titular de la Entidad que debe comunicar a la Comision de
Control, en el plazo de cinco (5) dias habiles, las acciones preventivas o correctivas

adoptadas o por adoptar respecto a las situaciones adversas contenidas en el presente
Informe, adjuntando la documentacién de sustento respectiva.

Lima, 9 de julio de 2024.

2

Estebah Gil Matias Ceviillano Juan Pablo Chu Montenegro
upervisor Jefe de Comision
Comision de Control Comision de Control
\ i
W

Karen Julissa Ramos Alvarez
Jefe del Organo de Control Institucional
Ministerio de Transportes y
Comunicaciones
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_ APENDICE n.° 1
DOCUMENTACION VINCULADA AL HITO DE CONTROL

CANTERA “Ri0 CHONGOYAPE”, CONSIDERADA EN EL ESTUDIO DEFINITIVO, NO
ES COMPATIBLE CON LAS CONDICIONES ACTUALES DEL TERRENO, LO QUE
GENERARIA EL RIESGO DE NO CONTAR CON UN REQUERIMIENTO QUE
CONTENGA LA DESCRIPCION PRECISA Y OBJETIVA DE LA OBRA, PUDIENDO
AFECTAR EL PROCESO DE CONTRATACION Y POSTERIORMENTE LAS
CONDICIONES CONTRACTUALES.

NO

Documentos

1

Estudio Definitivo, aprobado mediante Resolucion Directoral n.° 444-2023-MTC/20
de 21 de abril de 2023.

2

Estudio Definitivo, Volumen 3 — Estudios de Ingenieria — Tomo 6 — Estudios de
Suelos, Canteras Fuentes de agua y pavimentos del Estudio Defintivo.

3

Estudio Definitivo, Volumen 15, Planos - “Planta cantera Rio Chongoyape”, Plano
n.° 181964-50-007-87 (folio 126)

4

Acta de Inspeccion Fisica n.° 001-2024-MTC/OCI-PJR de 26 de junio de 2024.

5

Decreto de Urgencia n.® 015-2023 de 16 de junio de 2023.

“INTERSECCION T A NIVEL C.P. JUANA RiOS”, INOBSERVA LAS DISTANCIAS DE
VISIBILIDAD Y PARADA, LO QUE PODRIA PERJUDICAR LA FLUIDEZ EN LAVIAYY
OCASIONAR ACCIDENTES DE TRANSITO.

NO

Documentos

1

Estudio Definitivo, aprobado mediante Resolucion Directoral n.® 444-2023-MTC/20
de 21 de abril de 2023.

Estudio Definitivo, Volumen 3 — Estudios de Ingenieria — Tomo 2 — Estudios de
georreferenciacion, topografia y disefio geométrico.

Estudio Definitivo, Volumen 3 — Estudios de Ingenieria — Tomo 3 — Estudios de
sefalizacién y seguridad vial.

Estudio Definitivo, Volumen 15, Plano n.° 181964-62-002-3; Planta - Disefio
proyectado puente Juana Rios y acceso.

Estudio Definitivo, Volumen 15, Plano n.° 181964-62-004-24; Planta y perfil
longitudinal acceso a Chongoyape, (folio 16)

Estudio Definitivo, Volumen 3, Estudio de Ingenieria Tomo 1 “Estudio de Trafico”,
6. Velocidades de operacion (folio 52)

Estudio Definitivo Volumen 15, Plano n.® 181964-63-001; Planta sefalizacion y
seguridad vial, (folio 260)

Manual de carreteras Disefio Geométrico (DG - 2018), aprobado mediante
Resolucion Directoral n.® 003-2018-MTC/14, vigente desde el 22 de junio del 2016.

Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles y Carreteras,
aprobado mediante Resolucion Directoral n.° 016-2016-MTC/14 del 31 de mayo de
2016, vigente desde el 25 de junio del 2016.

10

Reglamento del Procedimiento de Contratacion Publica Especial para la
Reconstruccion con Cambios, aprobado mediante Decreto Supremo n.° 071-2018-
PCM de 6 de julio de 2018.

11

Términos de referencia para el Estudio Definitivo, bajo el sistema de contratacion
a suma alzada, de las Bases Integradas del Procedimiento de Contratacion
Concurso Publico n.® 003-2020-MTC/20, publicadas en el SEACE el 6 de Octubre
de 2020
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ESTUDIO DEFINITIVO PRESENTA INCONSISTENCIAS ENTRE EL NIVEL DE
SOCAVACION CALCULADO Y LA PROFUNDIDAD DE DESPLANTE DE LA ZAPATA
EN EL PILAR DERECHO, LO QUE PODRIA GENERAR RIESGO DE DANOS A LA
SUBESTRUCTURA DEL PUENTE POR SOCAVACION.

NO

Documentos

1

Estudio Definitivo, aprobado mediante Resolucion Directoral n.° 444-2023-MTC/20
de 21 de abril de 2023.

Estudio Definitivo, Volumen 3, Estudios de Ingenieria - “Estudio de Hidrologia e
Hidraulica”, folio 2193 - Cuadro n.° 2.9 “Resultados de la profundidad de
socavacién para el disefio del Puente Juana Rios".

Estudio Definitivo, Volumen 15, Planos - “Planta y seccion del puente Juan Rios”,
Plano n.° 181964-55-009-1 - folio 195.

Estudio Definitivo, Volumen n.° 15, Planos - “Encofrado pilotes pilar derecho -
Planta, seccion y elevaciones del puente Juan Rios”, Plano n.° 181964-3-011 - folio
211.

Estudio Definitivo, Volumen 15, Planos - Perfil longitudinal “Vista general”, Plano
n.° 181964-3-002 - folio 202.

Manual de Puentes aprobado con Resolucion Directoral n.° 19-2018-MTC/14,
vigente a partir del 21 de diciembre del 2018.

Especificaciones AASHTO para el disefio de puentes por el método LRFD,
aprobado por el subcomité American Association of State Highway and
Transportation Officials (AASHTO) sobre Puentes y Estructuras y publicado en
mayo del 2002.

Términos de referencia para el Estudio Definitivo, bajo el sistema de contratacion
a suma alzada, de las Bases Integradas del Procedimiento de Contratacion
Concurso Publico n.° 003-2020-MTC/20, publicadas en el SEACE el 6 de Octubre
de 2020
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APENDICE n.° 2

ONSTR ON DEL P ANA RIOS Y A 0

Fecha de registro o actualizacion de

datos:

ORMA 0 RAL U A DAD

Nivel de Gobierno: Gobierno Nacional

Entidad: Ministerio de Transportes y Comunicaciones - MTC

Unidad ejecutora: Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Nacional - Provias Nacional
Region :Lambayeque

S . Provincia: Chiclayo
Ubicacion del Proyecto: Distrito : Chongoyape

Trayectoria PE-6A, Tramo: Chiclayo - Chongoyape - Puente Cumbil.

II. INFORMACION GENERAL DEL PROYECTO

Cédigo SNIP / Cédigo Unico: 2459360
Nombre del Proyecto: "Construccion del Puente Juana Rios y accesos”.
Fecha Informe de Viabilidad 27/08/2019
Monto Viable S/77 072 887.73 Costo de inversion actualizado S/105 874 165.54
UEI Direccion Ejecutiva Provias

Nacional

lll. EXPEDIENTE TECNICO DE OBRA

Concurso Publico n.° 003-

Procedimiento de Seleccion: 2020-MTC/20 Fecha de firma de Contrato: 2 de diciembre 2020
. g Fecha de inicio de elaboracion del -
Sistema de Contratacion: Suma Alzada. Expediente Técnico de Obra: 9 de diciembre de 2020

Monto Contractual de Servicio de
elaboracion de expediente técnico S/.2090 563.96 Entregables (Componentes): 3

definitivo y ejecucion de obra (S/ con IGV)

Nombre del proyectista gglrl\éL;j\LTll\JOC;EEl;IEROS Resolucion de liquidacion: e

Resolucion Directoral n.® 444-2023-MTC/20 del 21 de abril 2023 (rectificada con Resolucion Directoral n.°
682-2023-MTC/20 del 9 de junio de 2023), modificada con Resolucion Directoral n.® 847-2023-MTC/20 del
Resolucion de aprobacion del Expediente | 19 de julio de 2023 (rectificada con Resolucion Directoral n.® 990-2023-MTC/20 del 17 de agosto de 2023),
Técnico modificada con Resolucion Directoral n.° 1276-2023-MTC/20 del 16 de octubre de 2023 (reemplazando el
folio 152 del volumen 6 mediante Resolucion Directoral N° 1510-2023-MTC/20 del 28 de noviembre de
2023), modificada con Resolucion Directoral n.° 260-2024-MTC/20 del 12 de abril de 2024.

Estado situacional Aprobada

Normativa aplicable del Proceso: Ley n.° 30225 - Ley de Contrataciones del Estado.

IV. INFORMACION DE LA EJECUCION DE LA OBRA
IV.1 DATOS GENERALES

CONTRATISTA

Procedimiento de Seleccion: - Plazo de ejecucion de obra: -

Sistema de Contratacion: - Fecha de firma de Contrato: -

Monto Contractual (S/ con IGV) - Nombre del Contratista -

Contrato: -

SUPERVISION

Procedimiento de Seleccion: - Plazo de ejecucion del servicio: -

Sistema de Contratacion: - Fecha de firma de Contrato: -

Monto Contractual (S/ con IGV) - Nombre de la Supervision: -

Contrato: -

INFORMACION PRELIMINAR

Cadigo Infobras: 122479

Nombre de la obra: “Construccion del Puente Juana Rios y accesos”

Fecha de inicio de la obra: Por definir | Fecha de término de obra: Por definir
Estado situacional de la obra: Sin gjecucion.

Normativa aplicable del Proceso: Ley n.° 30225 - Ley de Contrataciones del Estado.

IV.2 ADELANTOS (DIRECTO AD Y MATERIALES AM)

Adelanto Directo N.° 1: B ———— Fecha de entrega del (AD1): D ——
Adelanto para Materiales N.° 1: P —— Fecha de entrega del (AM1): P —

IV.3 INFORMACION DE AMPLIACIONES / ADICIONALES Y DEDUCTIVOS
AMPLIACIONES DE PLAZO - APROBADAS
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N° Resolucion Fochade | oo e | ghrmine | Nl Causal
; aprobacion ; dias
contractual
TOTAL DE DIAS

ADICIONALES APROBADOS

N.° Resolucion Fecha de aprobacion Causal Monto - inc. IGV
DEDUCTIVOS APROBADOS

N.° Resolucion Fecha de aprobacion Causal Monto - inc. IGV

TOTAL

IV.4 INFORMACION DE AVANCE DE EJECUCION DEL SERVICIO (Respecto del contrato original)

Inicio de plazo contractual Pendiente de inicio

Avance fisico programado: Por definir Alanes ﬂs'cgo?fi%?fjo aifebrerg 0.00%

g%/
i
|



= ” 20131378972 soft
CONTRALORIA Motivo: Soy el autor del documento

C O N T R A I. O R I’ A GENERAL DE LA REFUBLICA DEL PR Fecha: 10-07-2024 14:13:23 -05:00

GENERAL DE LA REPUBLICA DEL PERU

- - Firmado digitalmente por RAMOS
‘ ‘ QL ALVAREZ Karen Julissa FAU

Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres
Afio del Bicentenario, de la consolidacién de nuestra Independencia, y de la conmemoracién de las heroicas batallas
de Junin y Ayacucho

Lima, 10 de Julio de 2024
OFICIO N° 000216-2024-CG/OC5304

o€lnul.

Jose Humberto Romero Glenny

Director Ejecutivo

Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Nacional - Provias Nacional
Jr. Zorritos N° 1203

Lima/Lima/Lima

Asunto . Notificacion de Informe de Hito de Control N° 129-2024-OCl/5304-SCC

Referencia : a) Articulo 8° de la Ley N° 27785, Ley Organica del Sistema Nacional de
Control y de la Contraloria General de la Republica, y sus modificatorias.
b) Directiva N° 013-2022-CG/NORM, “Servicio de Control Simultaneo”,
aprobada con Resolucion de Contraloria N° 218-2022-CG de 30 de mayo
de 2022, y sus modificatorias.

Me dirijo a usted en el marco de la normativa de la referencia, que regula el Servicio de Control
Simultdneo y establece la comunicacion al Titular de la entidad o responsable de la
dependencia, y de ser el caso a las instancias competentes, respecto de la existencia de
situaciones adversas que afectan o podrian afectar la continuidad del proceso, el resultado o el
logro de los objetivos del proceso en curso, a fin que se adopten oportunamente las acciones
preventivas y correctivas que correspondan.

Sobre el particular, de la revision de la informacién y documentacién vinculada al hito de
control n.° 1 — Estado situacional del proyecto a junio 2024, con relacién al proyecto:
“Construccion del puente Juana Rios y accesos”, objeto del Control Concurrente,
comunicamos que se han identificado tres (3) situaciones adversas contenidas en el Informe
de Hito de Control n.° 129-2024-OCl/5304-SCC, el cual consta de veintisiete (27) folios, el
mismo que se adjunta al presente documento.

En tal sentido, solicitamos comunicar a la Comisién de Control del Organo de Control
Institucional del Ministerio de Transportes y Comunicaciones en el plazo maximo de cinco (5)
dias hébiles desde la comunicacién del presente Informe, las acciones preventivas o
correctivas adoptadas y por adoptar respecto a las situaciones adversas identificadas en el
citado Informe, adjuntando la documentacién de sustento respectiva.

Agradeciendo de antemano su colaboracién, hago propicia la oportunidad para expresarle mi
especial consideracion.

Atentamente,

Documento firmado digitalmente
Karen Julissa Ramos Alvarez
Jefe del Organo de Control Institucional
Ministerio de Transportes y Comunicaciones
Contraloria General de la Republica

(KRA/jcm)
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CEDULA DE NOTIFICACION ELECTRONICA N° 00000131-2024-CG/5304

DOCUMENTO : OFICIO N° 000216-2024-CG/OC5304

EMISOR - KAREN JULISSA RAMOS ALVAREZ - JEFE DE OCI - MINISTERIO DE
TRANSPORTES Y COMUNICACIONES - ORGANO DE CONTROL
INSTITUCIONAL

DESTINATARIO . JOSE HUMBERTO ROMERO GLENNY

ENTIDAD SUJETAA _ PROYECTO ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE

CONTROL " NACIONAL - PROVIAS NACIONAL

DIRECCION : CASILLA ELECTRONICA N° 20503503639

TIPO DE SERVICIO

CONTROL _ SERVICIO DE CONTROL SIMULTANEO - INFORME DE HITO DE

GUBERNAMENTAL O ° ~ONTROL

PROCESO

ADMINISTRATIVO
N° FOLIOS : 28

Sumilla: De la revisién de la informacién y documentacion vinculada al hito de control n.° 1 Estado
situacional del proyecto a junio 2024, con relacion al proyecto: "Construccion del puente Juana Rios
y accesos", objeto del Control Concurrente, comunicamos que se han identificado tres (3)
situaciones adversas contenidas en el Informe de Hito de Control n.° 129-2024-OC1/5304-SCC, el
cual consta de veintisiete (27) folios, el mismo que se adjunta al presente documento.

En tal sentido, solicitamos comunicar a la Comisién de Control del Organo de Control Institucional
del Ministerio de Transportes y Comunicaciones en el plazo maximo de cinco (5) dias habiles desde
la comunicacion del presente Informe, las acciones preventivas o correctivas adoptadas y por
adoptar.

Se adjunta lo siguiente:

1. Oficio n.° 000216-2024-CG/OC5304
2. Informe HC 129-2024-0CI/5304-SCC

Esta es una copia auténtica imprimible de un documento electrénico archivado por la Contraloria General de la g
Republica, aplicando lo dispuesto por el Art. 25 de D.S. 070-2013-PCM y la Tercera Disposicién Complementaria 33
Final del D.S. 026- 2016-PCM. Su autenticidad e integridad pueden ser contrastadas a través de la siguiente [z
direccion web: https://verificadoc.contraloria.gob.pe/ecasilla e ingresando el siguiente codigo de verificacion:
6BJXHTR
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DOCUMENTO : OFICIO N° 000216-2024-CG/OC5304

EMISOR . KAREN JULISSA RAMOS ALVAREZ - JEFE DE OCI - MINISTERIO DE
TRANSPORTES Y COMUNICACIONES - ORGANO DE CONTROL
INSTITUCIONAL

DESTINATARIO : JOSE HUMBERTO ROMERO GLENNY

ENTIDAD SUJETAA _ PROYECTO ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE

CONTROL " NACIONAL - PROVIAS NACIONAL

Sumilla:

De la revision de la informacién y documentacion vinculada al hito de control n.° 1 Estado situacional
del proyecto a junio 2024, con relacion al proyecto: "Construccion del puente Juana Rios y accesos",
objeto del Control Concurrente, comunicamos que se han identificado tres (3) situaciones adversas
contenidas en el Informe de Hito de Control n.° 129-2024-0C1/5304-SCC, el cual consta de
veintisiete (27) folios, el mismo que se adjunta al presente documento.

En tal sentido, solicitamos comunicar a la Comisién de Control del Organo de Control Institucional
del Ministerio de Transportes y Comunicaciones en el plazo maximo de cinco (5) dias habiles desde
la comunicacién del presente Informe, las acciones preventivas o correctivas adoptadas y por
adoptar.

Se ha realizado la notificacién con el depdsito de los siguientes documentos en la CASILLA
ELECTRONICA N° 20503503639:

1. CEDULA DE NOTIFICACION N° 00000131-2024-CG/5304

2. Oficio n.° 000216-2024-CG/OC5304

3. Informe HC 129-2024-0OCl/5304-SCC

NOTIFICADOR : MAURO CHIPANA URRUTIA - MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES - CONTRALORIA GENERAL DE LA
REPUBLICA

Final del D.S. 026- 2016-PCM. Su autenticidad e integridad pueden ser contrastadas a través de la siguiente
direccion web: https://verificadoc.contraloria.gob.pe/ecasilla e ingresando el siguiente codigo de verificacion: :
6G5YCKT [Of



