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"OBRA: REPARACION DEL MUELLE DEL TERMINAL PORTUARIO DE ILO, DISTRITO DE
ILO, PROVINCIA ILO, DEPARTAMENTO MOQUEGUA, CON CODIGO UNICO DE
INVERSIONES 2424307

HITO DE CONTROL N° 2 - VALORIZACION DE OBRA REPARACION DEL MUELLE DEL
TERMINAL PORTUARIO DE ILO

I.  ORIGEN

El presente informe se emite en mérito a lo dispuesto por el Organo de Control Institucional de la
Empresa Nacional de Puertos S.A mediante memorandum n.° 00239-2021/0CI de 27 de agosto de
2021, registrado en el Sistema de Control Gubernamental-SCG con la orden de servicio n.° 0256-
2021-007, en el marco de lo previsto en la Directiva n.° 002-2019-CG/NORM “Servicio de Control
Simultaneo”, aprobada mediante Resolucion de Contraloria n.° 115-2019-CG, de 28 de marzo de
2019 y sus modificatorias.

Il.  OBJETIVOS
2.1 Objetivo general

Establecer si la ejecucion de la obra: Rehabilitacion y reparacion del muelle Terminal Portuario de
llo, se realiza conforme & lo establecido en la norma de contrataciones del Estado, estipulaciones
contractuales, normas especiales establecidas en el marco de la emergencia sanitaria por Covid-
19, lineamientos interos de la entidad y otras normas aplicables.

2.2 Objetivo especifico

Determinar si la ejecucion de la obra se realiza conforme a lo establecido en la norma de
contrataciones del Estado, estipulaciones contractuales, normas especiales establecidas en el
marco de la emergencia sanitaria por Covid-19, lineamientos internos de la entidad y otras normas
aplicables.

ALCANCE

El servicio de Control Concurrente se desarrollo a la valorizacion de obra reparacion del muelle del
Terminal Portuario de llo, y que ha sido ejecutado de 31 de agosto al 6 de septiembre de 2021, en el
muelle del terminal portuario de llo, distrito de llo, provincia llo, departamento Moquegua.

IV. INFORMACION RESPECTO DEL HITO DE CONTROL

Durante el desarrollo del presente Servicio de Control Concurrente, se reviso las actividades
relacionadas al procedimiento constructivo y valorizacion de Obra n.° 21 de la ejecucion del proyecto
de la Inversion de Optimizacién, Ampliacion Marginal, Reposicion y Rehabilitacion (en adelante
“IOARR") denominada: “Reparacion del muelle del Terminal Portuario de llo, Distrito de Ilo, Provincia
llo, Departamento Moguegua”, identificada con Codigo Unico de Inversion n.° 2424307, objeto del
servicio de Control Concurrente, se inicio el 3 de septiembre de 2019 con la gjecucion de la obra 'y
culminara con la liquidacion de la misma.
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Datos del financiamiento

e Mediante Decreto Supremo N° 170-2018-EF, publicado en el Diario Oficial El Peruano el 27 de
julio de 2018, se aprobé una transferencia financiera con cargo al Presupuesto Institucional del
pliego 036: Ministerio de Transportes y Comunicaciones, Unidad Ejecutora 001: Administracién
General para el afio fiscal 2018, a favor de la Empresa Nacional de Puertos S.A. (en adelante
ENAPU S.A.) hasta por la suma de S/ 10 000 000,00 (diez millones y 00/100 soles), en la fuente
de financiamiento Recursos Ordinarios, para financiar la IOARR con Cédigo Unico de Inversion
n.° 2424307, "Reparacion del Muelle del Terminal Portuario de llo”.

e Con Resolucion Ministerial N° 591-2019 MTC/01, publicada en el Diario Oficial El Peruano el 3 de
agosto de 2019, se aprobo una transferencia financiera con cargo al Presupuesto Institucional del
pliego 036: Ministerio de Transportes y Comunicaciones para el afio fiscal 2019, hasta por la suma
de S/6 520 829,00 (seis millones quinientos veinte mil ochocientos veintinueve y 00/100 soles), a
favor de ENAPU S.A, para financiar la continuidad de la ejecucion de la inversion tipo IOARR, con
Codigo Unico de Inversion N° 2424307, acumulando un financiamiento total de S/.16'520,000.00.

e Que mediante Resolucion Ministerial n.° 1071-2019 MTC/01, publicada en el Diario Oficial El
Peruano el 27 de noviembre de 2019, se aprob6 una Transferencia Financiera con cargo al
Presupuesto Institucional del pliego 036: Ministerio de Transportes y Comunicaciones para el afio
fiscal 2019, hasta por la suma de S/ 19 385 667,86 (diecinueve millones trescientos ochenta y
cinco mil seiscientos sesenta y siete y 86/100 soles), a favor de la ENAPU S.A., para financiar la
continuidad de la ejecucion de las inversiones en los Terminales Portuarios de llo e Iquitos,
destinandose para este proyecto S/ 9 443 910,70 (nueve millones cuatrocientos cuarenta y tres
mil novecientos diez y 70/100 soles), siendo que a esa fecha la inversion contaba con un
financiamiento total de S/ 25 964 739,70.

Formulacién y Evaluacion del proyecto

e Cabe precisar que, la IOARR denominada “Reparacion del Muelle del Terminal Portuario de llo,
distrito de llo, Provincia de llo, Departamento de Moguegua”, con Cadigo Unico de Inversion n.°
2424307, fue declarada viable el 4 de junio de 2018 por la Unidad Formuladora de ENAPU SA,
por un monto de S/ 10 000 000,00.

Aprobacién y Descripcion de metas del Expediente Técnico
a. Aprobacion del Expediente Técnico.

El Ing. Francisco Javier Mey Almela presto el servicio de consultoria para la elaboracion del
‘ Expediente Técnico para la ejecucion de la obra: Rehabilitacion y Reparacion del muelle del
! Terminal Portuario de llo’, la cual fue aprobada con Resolucién de Gerencia General n.© 114-
2019/ENAPU S.A/GG de 29 de marzo de 2019, de acuerdo con el siguiente presupuesto:

Cuadro n.® 1
Costo Total del Proyecto

Item Descripcion Parcial S/

01 Trabajos Preliminares 704,329.80
02 Eliminacion de material excedente 20,395.54
03 Limpieza e inspeccion de dafos 203,518.33
04 Reparacion de dafios 16'747,989.30
04.01 Reparacion de dafios en losas 142,646.32
04.02 Reparacion de dafios en vigas 939,397.82
04.03 Reparacion de Encamisetados de pilotes 6'043,859.43
04.04 Reparacion de la parte sumergida de los pilotes 9'624,085.73
05 Reparacion de dafos en puente de acceso 905,785.76

' mediante concurso publico 003-2018 ENAPU S.A./Callac se le adjudico la buena pro y firmé el contrato 016-2018 ENAPU S.A /G.ADM de 6 de
Noviembre del 2018, con un plazo de 120 dias, por el monto de $/.730,000.00 soles.
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05.01 Reparacion de Estribo del Puente de acceso 9,605.26

05.02 Reparacion de vigas del puente de acceso 896,180.50

06 Escaleras metalicas 6,500.00
Costo Directo 18'588,518.73
Gastos Generales 1'672,966.69
Utilidad 1'858,851.87
Subtotal 22'120,337.29
Impuesto IGV (18%) 3'981,660.71
Total Presupuesto 26'101,998.00

Fuente: Expediente Técnico del Proyecto aprobado con Resolucion de Gerencia
General n.° 114-2019/ENAPU S.A./GG de 29 de marzo de 2019.
Elaborado por: Comision de Control a cargo del servicio del Control Concurrente.

b. Descripcién de antecedentes y Metas de la intervencion.
Antecedentes del proyecto
El muelle del Terminal Portuario de ENAPU en llo es de tipologia Espigon; esta formado por una
plataforma de 301.60 m de longitud y 27.00 m de anchura, con un puente de acceso de 25.27 m
de largo por 18.00 m de ancho.
El muelle esta conformado por 04 amarraderos:
02 en costado Sur del muelle y otros 02 en el Norte y 01 rampa Ro-Ro ubicada al costado sur del
muelle.

La estructura del muelle es de concreto armado, estando su superestructura conformada por un
sistema de vigas transversales principales y vigas longitudinales secundarias sobre las que
descansa una losa de concreto. La superestructura tiene vigas mandil en todo el perimetro del
muelle, en las que estan instaladas las defensas de jebe trapezoidal, llantas de gran tamano,
restos de sardineles y bitas de amarre.

Plataforma

La plataforma tiene 58 ejes principales transversales dispuestos de la siguiente forma:

01 espacio de 5.60 m, 15 espacios de 6.20 m, 01 espacio de 6.00 m, 39 espacios de 5.00 m
y 01 voladizo en el extremo de 2.00 m.

Cada eje principal transversal esta compuesto por vigas con una seccién de 1.45 m de base
por 1.45 m de altura, incluyendo la losa. Esta formada por una viga prefabricada de concreto
armado, en forma de U, de 1.00 m de base por 0.80 m de altura y 0.125 m de espesor.
Después de colocada esta viga sobre los pilotes, se coloca dentro de ella la armadura
principal y se llena el interior de concreto hasta alcanzar la altura de 0.80 m.

El espacio entre vigas principales se cubre mediante losas prefabricadas nervadas, de 0.50
m. de altura, de 3 tipos diferentes, seglin sea su posicion. Sobre los elementos prefabricados
se vacio una losa de concreto armado de 0.15 m de espesor, que completa la altura hasta
los 1.45 m de las vigas principales.

En el caso de los pilotes inclinados se coloc un elemento prefabricado en forma de U para
alojar en su interior las cabezas de dichos pilotes inclinados.

Las vigas longitudinales estan formadas por una seccion prefabricada en forma de U con un
espesor de nervio de 0.50 m y una altura de 10.035 m, sobre la cual se dispuso concreto
vaciado en sitio hasta completar |a altura total de 1.70 m.

El tablero tiene una junta de dilatacion en el eje 17.

Puente de acceso
El puente de acceso al muelle se ubica entre el estribo asentado en roca hasta el primer eje

transversal de pilotes.

Informe de Hito de Control n.° 007-2021-OC1I0256-SCC
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Esta formado por 12 vigas doble T de concreto armado de 0.75 m de base, 1.35 m de altura,
con 25 cm de espesor en alma y 15 a 20 cm de espesor en ala superior y 20 a 25 ¢cm de
espesor en ala inferior. Las vigas estan separadas entre si 150 cm, y sobre ellas existe una
losa de concreto armado de 25 cm de espesor.

Pilotes
La superestructura se apoya sobre 358 pilotes dispuestos de la siguiente manera:

e 292 pilotes verticales:
En los ejes 1y 4, pilotes con la siguiente separacion:
500m-250m
4.00 m- 4.00m
En los ejes 2 y 7, pilotes con la siguiente separacion:
500m-250m
4.00m-4.00m
Enlos ejes 3, 6 y 8 al 58, pilotes con la siguiente separacion:
500 m-6.50 m
6.50 m-5.00 m
e 36 pilotes inclinados en el sentido transversal al muelle. Estan construidos en grupos de
a dos, uno inclinado hacia un lado y el otro hacia el lado opuesto. La inclinacién de los
pilotes es de 1 en 2. Los grupos estan uniformemente espaciados a distancias de 20 m.

¢ 30 pilotes inclinados en sentido longitudinal y con direccion o puesta, en grupos de a dos,
con vértice en el tablero en dos ejes paralelos, situado a 3.25 m a ambos lados del eje
central. La inclinacion de estos pilotes también es de 1 en 2.

Todos los pilotes son de concreto armado con una seccion octogonal de 82 cm entre caras
exteriores opuestas, y con vacio interior circular con 61 ¢cm de diametro.

En su parte inferior tienen un ensanchamiento campana, también octogonal, con 115 cm
entre caras exteriores opuestas y con un vacio interior circular con un diametro de 93 cm.

Como el fondo del mar esté constituido por roca, los pilotes no pueden hincarse. Para lograr
un comportamiento adecuado de los pilotes se realizo una perforacion en la roca de 20 cm
de diametro y 125cm de profundidad, y se procedio a introducir en su interior dos rieles de
60 Lbs/Yd, de una longitud de 2.50 m. Posteriormente la perforacion y la parte inferior del
pilote se rellend con concreto.

Los pilotes inclinados también se anclan al terreno mediante railes ferroviarios, pero en su
caso las longitudes de los railes son diferentes: 9.30 m hincado en el terreno y 5.50 m en el
interior del pilote.

En 1992 se procedio al encamisetado de todos los pilotes.

Descripcion de Metas de la Intervencion

Trabajos de reparacion y rehabilitacion

En la inspeccion del muelle se ha encontrado que existen elementos con signos de deterioro.
Adicionalmente, en la evaluacion estructural realizada se incluyen los aspectos de durabilidad en
la reparacion, que se recomienda efectuar para evitar continie el proceso de deterioro,
principalmente por corrosion de la estructura del muelle.

Reparacion de la losa o plataforma

La reparacion se realizara siguiendo el procedimiento que se detalla en los planos y en las
especificaciones técnicas. No obstante, seguidamente se hace un resumen de cada tipo de
reparacion:

Informe de Hito de Control n.° 007-2024-OCII0256-SCC
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Cara superior de la losa
Tipo de dafio 1: Fisuras

Tipo de dafio 2: Grietas y desprendimientos superficiales de concreto sin presencia visual de
oxidacion de armaduras.

Tipo de dafo 3: Grietas y pérdidas de concreto con presencia visual de oxidacion de
armaduras o armaduras a la vista.

Cara inferior de la losa
Tipo de dafo 1: fisuras.

Tipo de dafo 2: Grietas y desprendimientos superficiales de concreto sin presencia visual de

oxidacion de armaduras.
Tipo de dafio 3: Grietas y pérdidas de concreto con presencia visual de oxidacion de

armaduras o armaduras a la vista.

Vigas

Tipo de dafo 1: Fisuras

1. Ubicacion del dario.

2. Limpieza de la superficie de concreto afectada por la fisura. Para ello se utilizara jet de
agua o jet de agua y arena. La superficie debe quedar rugosa.

3. Sellar la fisura con mortero epoxico SIKADUR 32 o similar. Este mortero trabaja como
imprimante de alta adherencia y como capa impermeable, para posteriormente utilizar un
recubrimiento epdxico.

4. Inyectar SIKADUR 52 o similar, cada 30 cm mediante valvulas. Este producto se utiliza
para inyecciones en grietas de pilotes y otras estructuras para recuperar las caracteristicas
monoliticas de una estructura agrietada. Es muy fluido por lo que puede aplicarse en fisuras
muy angostas.

5. Para los sellados e inyecciones deben seguirse las instrucciones del fabricante.

Tipo de dafio 2: Grietas y desprendimientos superficiales de concreto sin presencia visual de
oxidacion de armaduras.

1. Ubicacion del dafio.

2. Demolicion del concreto suelto de la parte comprometida. Para ello s e utilizara jetde agua,
o jet de agua y arena, y cincelador, en un espesor de 8 cm. (si para ello se llegase a la
\ armadura, a partir de aqui seguir lo indicado para el tipo de dafio 3). La superficie del concreto
debe quedar rugosa y debe limpiarse en forma cuidadosa hasta llegar al concreto sano.

3. Sellar con mortero epoxico S IKADUR 32 o similar.

4. Colocar el encofrado para restituir el total de la superficie de la viga en la altura afectada.
5. Restituir el concreto perdido. Al mortero se le afiadira el aditivo para reparaciones SIKA
TOP 77, o similar. Este aditivo incrementa la impermeabilidad y la resistencia del mortero a
los ataques quimicos y proporciona una adecuada adherencia entre el concreto vigjo y el
mortero nuevo.

6. Para la aplicacion del aditivo deben seguir se las instrucciones del fabricante.

Tipo de dafio 3: Grietas y pérdidas de concreto con presencia visual de oxidacion de
armaduras o armaduras a la vista.

1. Ubicacion del daio.

2. Demolicién del concreto suelto de la parte comprometida. Para ello se utilizara jet de agua
0 jet de agua y arena con jet de agua y cincelador, en un espesor de 8 cm y  hasta2cm

Informe de Hito de Control n.° 007-2021-0OC1/0256-SCC .
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por detras de la armadura de refuerzo. La superficie del concreto debe quedar rugosa y debe
limpiarse en forma cuidadosa hasta llegar al concreto sano.

3. Reparar el acero de la viga segun detalles incluidos en los planos

4. Reemplazar el acero que esté dafiado en mas del 20 % del total, segtin detalles indicados
en los planos.

5. Pintar el refuerzo expuesto con ARMATEC 108 o similar. Este producto mejora la
adherencia entre el acero de refuerzo existente y el concreto nuevo, y esta especialmente
indicado para la proteccion del acero de refuerzo en estructuras expuestas a ambientes
agresivos.

6. Aplicar adhesivo epoxico marino en la superficie de la estructura que debe repararse para
mejorar el contacto entre el elemento a reparar y el nuevo concreto.

7. Colocar el encofrado para restituir el total de la superficie de la viga en la altura afectada.
8. Restituir el concreto perdido. Al mortero se le afiadira el aditivo para reparaciones SIKA
TOP 77, o similar. Este aditivo incrementa la impermeabilidad y la resistencia del mortero a
los ataques quimicos y proporciona una adecuad adherencia entre el concreto viejo y el
mortero nuevo.

9. Para la aplicacion del aditivo deben seguirse las instrucciones del fabricante

Pilotes
a) Dafios en Encamisetados

Tipo de dafio 1: Fisuras

1. Ubicacion de la fisura

2. Limpieza de la superficie de concreto afectada por la fisura. Para ello se utilizara Jet
de agua o jet de agua y arena. La superficie debe quedar rugosa.

3. Sellar la fisura con mortero epoxico SIKADUR 32 o similar. Este mortero trabaja como
imprimante de alta adherencia y como capa impermeable, para posteriormente utilizar un
recubrimiento epoxico.

4. Inyectar SIKADUR 52 o similar, cada 30 cm mediante valvulas. Este producto se utiliza
para inyecciones en grietas de pilotes y otras estructuras para recuperar las caracteristicas
monoliticas de una estructura agrietada. Es muy fluido por lo que puede aplicarse en fisuras
muy angostas.

9. Para los sellados e inyecciones deben seguirse las instrucciones del fabricante.

Tipo_de dafio 2: Grietas y desprendimientos superficiales de concreto sin presencia
visual de oxidacion de armaduras.

1. Ubicacién del dafio.

2. Demolicién del concreto suelto de la parte comprometida. Para ello se utilizara jet de agua,
o jet de agua y arena, y cincelador, en un espesor de 8 cm. (si para ello se llegase a la
armadura, a partir de aqui seguir lo indicado para el tipo de dafio 3). La superficie del concreto
debe quedar rugosa y debe limpiarse en forma cuidadosa hasta llegar al concreto sano.

3. Sellar con mortero epdxico SIKADUR 32 o similar.

4. Colocar el encofrado para restituir la superficie del encamisetado en la altura afectada.

5. Restituir el concreto perdido. Al mortero se le afiadira el aditivo para reparaciones SIKA
TOP 77, o similar. Este aditivo incrementa la impermeabilidad y la resistencia del mortero a
los ataques quimicos y proporciona una adecua da adherencia entre el concreto vigjo y el
mortero nuevo.

6. Para la aplicacion del aditivo deben sequirse las instrucciones del fabricante

Tipo de dafio 3: Grietas y pérdidas de concreto con presencia visual de oxidacion de
armaduras o armaduras a la vista.

1. Ubicacion del dafio.

2. Demolicion del concreto suelto en la parte comprometida. Para ello se utilizara jet de agua
0 jet de agua y arena con jet de agua y cincelador, en un espesor de 8 cm y hasta 2 ¢cm por
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detras de la armadura de refuerzo. La superficie del concreto debe quedar rugosa y debe
limpiarse en forma cuidadosa hasta llegar al concreto sano.

3. Reparar el acero de los encamisetados segun detalles incluidos en los planos.

4. Reemplazar el acero que esta dafiado en mas del 20% del total, segun detalles indicados
en los planos.

5. Pintar el refuerzo expuesto con ARMATEC 108 o similar. Este producto mejora adherencia
entre el acero de refuerzo existente y el concreto nuevo, y esta especialmente indicado para
la proteccion del acero de refuerzo en estructuras expuestas a ambientes agresivos.

6. Sellar la superficie de actuacion con mortero epoxico SIKADUR 32 o similar. Este mortero
trabaja como imprimante de alta adherencia y como capa impermeable, para posteriormente
utiizar un recubrimiento epoxico.

7. Colocar un corbatin perimetral para poder apoyar el encofrado.

8. Colocar el encofrado para restituir la superficie del encamisetado en la altura afectada.

9. Restituir el concreto perdido. Al mortero se le afiadira el aditivo para reparaciones SIKA
TOP 77, o similar. Este aditivo incrementa la impermeabilidad y la resistencia del mortero a
los ataques quimicos y proporciona una adecuada adherencia entre el concreto viejo y el
mortero nuevo.

10. Para la aplicacion del aditivo deben seguirse las instrucciones del fabricante.

Tipo de dario 4: Dafio de los tipos 2 v 3 en los que esté afectado méas del 30 % del perimetro
y de |a altura del encamisetado.

En el caso de que los dafios afecten a mas del 30% del perimetro del encamisetado, se
demolera todo el perimetro del pilote en la altura comprometida. Cuando ademas la altura
comprometida sea mayor del 30% de la altura total, se demolerad la totalidad del
encamisetado.

1. Ubicacién del dafio.

2. Demolicion del concreto de todo el perimetro del encamisetado en la altura de Ia parte
comprometida hasta 2 cm por detras de la armadura de refuerzo. La superficie del concreto
debe queda rugosa y debe limpiarse en forma cuidadosa hasta llegar al concreto sano.

3. Reparar el acero de los encamisetados segun detalles incluidos en los planos

4. Reemplazar el acero longitudinal que esté dafiado en mas del 20%, segin detalles
indicados en los planos.

5. Pintar el refuerzo expuesto con ARMATEC 108 o similar.

6. Aplicar adhesivo epdxico marino en la superficie de la estructura que debe repararse para
mejorar el contacto entre el elemento a reparar y el nuevo concreto.

7. Colocar un corbatin perimetral para poder apoyar el encofrado.

8. Colocar el encofrado para restituir el total del perimetro del encamisetado.

9. Restituir el concreto perdido. Al mortero se le afiadira el aditivo para reparaciones SIKA
TOP 77, o similar. Este aditivo incrementa la impermeabilidad y la resistencia del mortero a
los ataques quimicos y proporciona una adecuada adherencia entre el concreto viejo y el
mortero nuevo. Se usara bomba o tremie.

10. Para la aplicacion del aditivo deben seguirse las instrucciones del fabricante.

b) Dafos en la parte sumergida de los pilotes.
Tipo de dafio 1: Fisuras

Tipo de dafio 2: Grietas y desprendimientos superficiales de concreto que afecten a 1 o 2

caras del pilote.
Tipo de dafio 3: Grietas y desprendimientos superficiales de concreto que afecten a mas de

tres caras del pilote.

Informe de Hito de Control n.° 007-2021-OC/0256-SCC
Periodo de 31 de agosto al 6 de septiembre de 2021
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Danos en el estribo del puente de acceso

1. Ubicacion del dafio.

2. Demolicion del concreto suelto de la parte comprometida. Para ello se utilizara jet de agua
0 jet de agua y arena con jet de agua y cincelador. La superficie del concreto debe quedar
rugosa y debe limpiarse en forma cuidadosa hasta llegar al concreto sano.

3. Aplicar adhesivo epoxico marino en la superficie de la estructura que debe repararse para
mejorar el contacto entre el elemento a reparar y el nuevo concreto.

4. Colocar el encofrado para restituir el total de la superficie del estribo en la zona afectada.
5. Restituir el concreto perdido. Al mortero se le afiadira el aditivo para reparaciones SIKA
TOP 77, o similar. Este aditivo incrementa la impermeabilidad y la resistencia del mortero a
los ataques quimicos y proporciona una adecuada adherencia entre el concreto viejo y el
mortero nuevo.

6. Para la aplicacion del aditivo deben seguirse las instrucciones del fabricante.

Bitas

Todas las bitas se encuentran en buen estado de conservacion por lo tanto, ninguna de ellas
necesita ser reemplazada; solamente se precisa, en alguna de ellas, realizar trabajos de
mantenimiento mediante arenado y pintado.

Escalera metalica
La escalera metalica se encuentra en buen estado de conservacion y solamente precisa
realizar trabajos de mantenimiento mediante arenado y pintado.

Hojas de calculo estructurales

No ha sido necesario realizar célculos estructurales ya que se trata de una rehabilitacién del
muelle existente sin que se modifiquen las acciones que inciden sobre el muelle: tipo de
buques, sobrecargas sobre el muelle o equipos de manipulacion de mercancias.

Afectacion al medio ambiente

Al tratarse de una rehabilitacion no se construiran nuevas obras que afecten de alguna
manera al medio ambiente, ya que no se modifica la operacion actual del muelle. Los Unicos
productos susceptibles de afectar al medio ambiente son los restos del picado de las
estructuras de concreto, para los que se prevé en las especificaciones técnicas que debe
preverse un método para su recogida y traslado a botadero, y en el presupuesto una partida
especifica para cubrir dichas labores.

En el Anexo J se indican las medidas que deben implementarse para mitigar las posibles
afecciones al medio ambiente.

Contrato de Obra

e Como resultado del procedimiento de seleccion realizado mediante Licitacion Publica n.° 002-2019
ENAPU S.A. - Callao - primera convocatoria, la entidad suscribio el Contrato n.° 017 2019 ENAPU
S.A./G.ADM de 3 de septiembre de 2019, con objeto de ejecutar la obra: “Rehabilitacion y
reparacion del muelle Terminal Portuario de llo” con el CONSORCIO ILO Il con RUC n.°
20605150358 conformado por las empresas: Asphalt Technologies S.A.C. con RUC n.°
20481795320, Zigurat Constructora S.A.C. con RUC n.° 20601161321 y Fast Solutions General
Services S.A.C (en adelante El Contratista), por el monto de S/.23'491,798.20 soles que incluye
todos los Impuestos de Ley, con un plazo de ejecucion de trescientos (300) dias calendario.

Contrato de Supervision de obra

e Elservicio de Consultoria para la Supervision de la ejecucion de la obra se llevo a cabo mediante
el procedimiento de seleccion Concurso Publico - SM-2-2019-ENAPU-CALLAO.-1-1; suscribiendo
el Contrato n.* 020-2019-ENAPU S.A/G.ADM de 17 de octubre de 2019, con el CONSORCIO

Periodo de 31 de agosto al 6 de septiembre de 2021
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SUPERVISOR TERMINAL PORTUARIO DE ILO con RUC n.° 20605346627 conformado por las
empresas: Euroconsult Sucursal Per con RUC 20553360910, Proes Consultores S.A. sucursal
del Peru con Ruc n.® 20600007395 (en adelante La Supervision), por el monto contractual de S/
1'984,491,50 soles que incluye todos los Impuestos de Ley, con un plazo para la ejecucion del
servicio de consultoria de trescientos treinta (330) dias calendario.

Avance Fisico y Financiero

La Entidad viene registrando informacion respecto a los avances de la ejecucion de la obra en el
aplicativo INFOBRAS; asimismo, la obra presenta la siguiente ejecucion presupuestal:

Cuadron.®°3
Ejecucion presupuestal a junio de 2021
Porcentaje | Monto Porcentaje Monto

umulado acumul e R
A umulado acumulado acumulado

Fisico de Valorizado de

‘ Programado | programado o OB
o : % S/
: %o S/ ; .
2424307: Rehabilitacion y reparacion del 9757 19424 935,17 7510 14,952 097.13

muelle Terminal Portuario de llo

Fuente: Sistema de Informacion de Obras Publicas.
Elaborado por: Comision de Control a cargo del servicio del Control Concurrente.

Servicios de Control

Se emitio el Informe de Control Concurrente n.° 009-OCI-2019/ENAPU S.A/0256-SCC, respecto ala
Licitacion Publica n.* 002-2019-ENAPU S.A./CALLAO-1 de 31 de julio de 2019, que se encuentra en
estado concluido.

SITUACIONES ADVERSAS

De la revision efectuada a la valorizacion de obra reparacion del muelle del Terminal Portuario de llo,
se han identificado situaciones adversas que afectan o podrian afectar la continuidad del proceso, el
resultado o el logro de los objetivos de la obra: reparacion del muelle del terminal portuario de llo,
distrito de llo, provincia llo, departamento Moquegua, con codigo tnico de inversiones 2424307, las
cuales se exponen a continuacion:

1. Deficiencias en los procedimientos constructivos y en la implementacion de sefializacion y
medidas de seguridad en la ejecucion de las reparaciones del muelle del Terminal Portuario
de llo, genera riesgos en la calidad, funcionalidad de la obra y la integridad fisica de

estibadores y obreros.
a) Condicion

1.1 Acero corrugado de construccion con presencia de 6xido y corrosion, rellenado de
concreto de encamisetado para pilotes que presenta vacios con respecto a la cara
inferior de la viga y el almacén no presenta mantenimiento adecuado y no es seguro.

Producto de la visita de inspeccion? realizada el 2 y 3 de septiembre de 2021 a La Obra, se
verifico estribos de acero de construccion para vigas y encamisetados que presentan

2 ACTA n.® 001-2021-OCI-0256/0BRA-TERMINAL PORTUARIO ILO.

Informe de Hito de Control n.° 007-2021-OCH0256-SCC
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corrosion (Ver vistas fotograficas n.° 1 y 2); asimismo, se observo concreto para
encamisetados de pilotes (ubicados en los eje 45 y 46) que no llegan hasta la cara inferior
de viga (Ver vistas fotograficas n.° 3 y 4) y el almacén no presenta un mantenimiento

adecuado, que brinde una instalacion

segura (Ver vistas fotogréaficas n.° 5 y 6).

Vista Fotografica n.° 1

Vista Fotografica n.° 2

Estribos de acero con
. presencia de oxido

Estribos de acero corrugado de construccion a la intemperie, que
presentan oxido.

Acero de construccion para encamisetado de pilares con presencia
de corrosion

Vista Fotografica n.® 3

Vista Fotografican.® 4

Vacio en el rellenado de concreto

]

de encamisetados en pilotes |

Sellado completo entre
concreto de encamisetado

y viga.

Pilotes {ubicados en los ejes 45 y 46), donde no se ha rellenado el
concreto de encamisetados hasta sellar con la viga, dejando un

vacio.

Pilotes (ubicados en el eje 47) donde se ha realizado un lienado
completo de concreto de encamisetado hasta sellar con la viga.

Informe de Hito de Control n. 007-2021-0C1/0256-SCC
Periodo de 31 de agosto al 6 de septiembre de 2021
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Vista Fotografican.® 5

Cobertura de techo
con calamina
galvanizada presenta

Andmmoem

Listones de madera del
cerco de almaceén, se han
desprendido, por falta de

montaniminnta

Techo de almacen, que cuenta con cobertura liviana, compuesto de

calamina galvanizada se encuentra deteriorado.

Listones de madera del cerco de almacén, que se han desprendido,
que con las fuertes corrientes de aire podria ocasionar dafios.

1.2Inadecuada implementacion de Sefalizacion y medidas de seguridad.

Durante la visita de inspeccion realizada los dias 2 y 3 de septiembre de 2021, por la
comision de control concurrente a La Obra, se verifico areas de trabajo que cuentan con
una deficiente implementacion de sefializacion (ver vistas fotograficas n.*s 5, 6, 7, 8); Asi
como listones de madera con clavos y cable de rotomartillo en contacto con el agua (ver

vistas fotograficas n.* 9, 10).

Vista Fotografican.® 7

Vista Fotografica n.° 8

Area de trabajo de La Obra, que cuenta con conos, sin sefalizacion,
cinta y malla de seguridad (anaranjada)

Area de trabajo de la obra que solo cuenta de manera parcial con
malla de seguridad (anaranjada) y conos

Informe de Hito de Control n.° 007-2021-0C1/0256-SCC
Periodo de 31 de agosto al 6 de septiembre de 2021
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Vista Fotografican.® 9

Vista Fotogréfica n.° 10

Conos anaranjados y falta de sefializacion, cinta y malla de
seguridad (anaranjada)

Materiales excedentes de la obra, ubicados al costado del Almacén
n.” 01, que no cuentan con sefializacion, cinta y malla de seguridad

que los delimite.

Vista Fotografica n.° 11

Vista Fotografican.® 12

Cable de rotomartillo en
contacto con el agua

Listones de
madera con clavos

Lado norte del muelle, donde se
contacto con el agua.

aprecia cable de rotomartillo en

Listones de madera con clavos expuestos.

Informe de Hito de Control n.° 007-2021-0C1I0256-SCC
Periodo de 31 de agosto al 6 de septiembre de 2021
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Las situaciones expuestas en los numerales 1.1. y 1.2., podrian afectar la calidad de la Obra,

E incumplir el contrato; Asi como una inadecuada implementacion de sefializacion, medidas
de seguridad que podrian afectar la funcionalidad de la obra, integridad fisica de estibadores y
personal de obra.

Es preciso sefialar que los hechos descritos anteriormente se encuentran relacionados como
supuesto de aplicacion de penalidad, descritas en los items 7 y 11, Seguridad de Obra y
Senalizacion y Recojo de desmonte y limpieza de la zona de trabajo, de la clausula décimo
sexta del Contrato n.® 017 2019 ENAPU S.A./G.ADM de 3 de septiembre de 2019, para la
contratacion del ejecutor de obra.

b) Criterio

e Texto Unico Ordenado de la Ley N° 30225, Ley de Contrataciones del Estado,
aprobado mediante Decreto Supremo N° 082-2019-EF y publicado en el Diario Oficial
El Peruano el 13 de marzo de 2019, el cual establece:

1)

Articulo 40. Responsabilidad del contratista

40. 1 El contratista es responsable de ejecutar la totalidad de las obligaciones a su cargo,
de acuerdo a lo establecido en el contrato. En los contratos de ejecucion de obra, el plazo
de responsabilidad no puede ser inferior a siete (7) afios, contado a partir de la conformidad
de la recepcion total o parcial de la obra, segun corresponda.

Ademés, se debe cumplir lo dispuesto en los numerales 2) y 3) del articulo 1774 del Codigo
Civil. {...)

e Reglamento Nacional de Edificaciones aprobado por Decreto Supremo N' 011-2006-
VIVIENDA y su modificatoria con Decreto Supremo N' 010-2009-VIVIENDA:

Del Titulo | “Generalidades”

Norma Técnica GE.030
Derechos y Responsabilidades
Capitulo IV

Sub-Capitulo Il

: Del Profesional Responsable de Obra

()

Articulo 9.- EI constructor ejecutara los procesos constructivos comprendidos en la obra,
bajo los indicadores de resultados de calidad, para demostrar el cumplimiento contractual,
para ello el contratista tendré que entregar (...) las evidencias de cumplimiento de los
codigos, reglamentos y normas {...).

Articulo 10.- El supervisor es el responsable de exigir el cumplimiento de la aplicacion de la
gestion de calidad en la ejecucion de obra, con el fin de asegurar el cumplimiento del nivel
de calidad definido en el proyecto {(...)"

Articulo 30.- Es obligacion del Profesional Responsable de Obra:

a) Administrar los procesos constructivos y cumplir con las pruebas, controles, ensayos e
inspecciones necesarios para ejecutar las obras aprobadas.

g) Cumplir con los requisitos de calidad pactados en el contrato y establecidos en el
proyecto.

h) Cumplir con los codigos, normas y reglamentos que son aplicables a la obra.

) Planear y supervisar las medidas de seguridad del personal y de terceras personas en
la obra (...).

Sub-Capitulo VI

Del Supervisor de Obra

Informe de Hito de Control n.° 007-2021-OC1/0256-SCC
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Articulo 40.- Es responsabilidad del Supervisor de Obra:
¢) Asegurar la ejecucion de las pruebas, controles y ensayos, previstos en lag

especificaciones del Proyecto.

Norma Técnica G.050 Seguridad Durante La Construccién

Requisitos del lugar de trabajo

|2,

7.4 Accesos y vias de circulacion

Toda obra de edlificacion debe contar con un cerco perimetral que limite y aisle el érea de
trabajo de su entomno.

7.5 Trénsito peatonal dentro del lugar de trabajo y zonas colindantes se tomaran todas las
acciones necesarias para proteger a las personas que transiten por las distintas areas y
sus inmediaciones, de todos los peligros que puedan derivarse de las actividades
desarrolladas.

7.7 Sefializacion

(...) Se deben sedalizar los sitios de riesgo indicados (...), de conformidad a las
caracteristicas de sefalizacion de cada caso en particular. Estos sistemas de sefializacion
(carteles, vallas, balizas, cadenas, sirenas, efc.) se mantendran, modificaran y adecuaran
segun la evolucion de los trabajos y sus riegos emergentes (...)”

TITULO IIl.1- Edificaciones

ARQUITECTURA

Norma Técnica A.010

Capitulo |

Caracteristicas de Disefio

Tes)

Articulo 3.- Las obras de edificacion deberan tener calidad (...), con la eficiencia del
proceso constructivo a emplearse y con el cumplimiento de Ia normativa vigente.

Se ejecutara con materiales, componentes Y equipos de calidad que garanticen seguridad,
durabilidad y estabilidad.

Articulo 12.- Los cercos tienen como finalidad | proteccion visual y/o auditiva y dar
sequridad (...).

¢ Expediente Técnico aprobada con Resolucién de Gerencia General n.° 114-
2019/ENAPU S.A/GG de 29 de marzo de 2019
8.- Especificaciones Técnicas
8.1.2 Medidas de Seguridad
El Contratista bajo su responsabilidad, adoptara todas las medidas de sequridad necesarias
para evitar accidentes a su personal, a terceros y @ la misma obra, debiendo cumplir con
fodas las disposiciones vigentes en el Reglamento Nacional de Edificaciones, Reglamento
de la Ley de Contrataciones y adquisiciones del Estado y demas dispositivos vigentes.
El Contratista debera mantener todas las medidas de sequridad en forma ininterrumpida,
desde el inicio hasta la recepcion de La Obra fissh
8.1.2 Materiales
Todos los materiales adquiridos o suministrados para las obras que cubren estas
especificaciones, deberén ser nuevos, de primer uso, de utilizacion actual en el mercado
nacional e internacional, de la mejor calidad {...).
8.3.2 Oficinas y Almacenes
Descripcion
Es la obligacion del Contratista el mantenimiento y conservacion de todas obras
temporales, en forma limpia, sequra y ordenada durante la ejecucion de a obra.

Informe de Hito de Control n.° 007-2021-0C10256.50C
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c¢) Consecuencia

La situacion antes descrita, genera riesgos en la calidad, funcionalidad de la obra y la integridad
fisica de estibadores y personal obrero.

2. Retraso injustificado en la ejecucion de la obra, genera el riesgo de que no culmine en el
plazo establecido y afecte los objetivos institucionales.

a) Condicion

La comision de control concurrente efectut |Ia inspeccion fisica a la obra, los dias 2 y 3 de
setiembre de 2021, cumpliendo con recopilar informacion referente a la ejecucion de la misma
y revisar el Cuaderno de Obra?, encontrandose el siguiente detalle en los asientos.

Cuadro n.° 01
Asientos del Cuaderno de Obra

N° de Fechade | Responsable TR .
asiento | asiento | del asiento Descripcion de asiento 7
()
1032 10/08/2021 Del El dia de hoy el contratista se encuentra coordinando sus actividades con sy personal,
Supervisor se indict que deberian continuar con las labores de picado de la viga de borde con dos
frentes de trabajo por lo menos ()l
1)
Del Se verifica que la cuadrilla para la efecucion de la partida 04.02.01 Reparacion de Vigas
1034 11/08/2021 SUbGriS de Borde, esta se encuentra inactiva, se le recuerda al contratista Que esta se encuentra
P atrasada, por ende, deberé ejecutar la obra de manera acelerada y aumentando los
frentes de trabajo (...)"
Del “1..)
1938 12/08/2021 Supervisor El dia de hoy no se esté ejecutando la viga de borde (...)"
1)
1038 13/08/2021 g SI e, Se verifica que la cuadrilla para la ejecucion de la partida 04.02.01 Reparacion de vigas
P de borde, esta se encuentra inactiva (T
1)
1040 14/08/2021 gsl _—m Se verifica que la cuadrilia para fa ejecucion de fa partida 04.02.01 Reparacion de vigas
P de borde, esta se encuentra inactiva Ga?
t..)
Solicitamos al contratista el de Garantizar con el total del saldo de materiales (...) se
verifica también que la cuadrilla para la ejecucion de la partida 04.02.01 Reparacion de
Del ;
1044 16/08/2021 Supervisor Vigas de Borde, ESTA SE ENCUENTRA INACT] VA, se deja a responsabilidad de/
P contratista el bajo rendimiento en la produccion de obra, por causas de no contar con los
fecursos necesarios para el cumplimiento de las metas de la obra (...) ante elio
indicamos que la obra a la fecha se encuentra ATRASADA €.
T
1046 | 17/08/2021 gﬁ’ enisor | S verifica que le cuadrill para la ejecucion de la partida 04.02.01 REPARACION DE
P VIGAS DE BORDE, ESTA SE ENCUENTRA INACTIVA fe)”
i)
1048 18/08/2021 gﬁ' Epfkiar Se verifica que la cuadrilla para la gjecucion de la partida 04.02.01 REPARACION DE
e VIGAS DE BORDE, ESTA SE ENCUENTRA INACTIVA (...)"
e
Del Se verifica también que Ja cuadrilla para la ejecucion de la partida 04.02.01 Reparacion
1050 19/08/2021 SUBeiisor de Vigas de Borde, ESTA SE ENCUENTRA INACTIVA, se deja a responsabilidad def
P contratista el bajo rendimiento en Ia prodticcion de obra, por causas de no contar con los
recursos necesarios para el cumplimiento de las metas de fa obra (i)
)
1052 20/08/2021 gﬁ' SR Se verifica que la cuadrilla para la ejecucion de la partida 04.02.01 REPARACION DE
P VIGAS DE BORDE, ESTA SE ENCUENTRA INACTIVA(...)"

1. _
21/08/2021 gSJ —— Se verifica que la cuadrilla para ia ejecucion de la partida 04.02.01 REPARACION DE
i VIGAS DE BORDE, ESTA SE ENCUENTRA INACTIVA (.)

=Y
o
o
=

* Legalizado por la Notaria Monica Susana Aragon Burgos

Informe de Hito de Control n.° 007-2021-0C10256.80C
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N° de Fechade | Responsable Ve ;
asiento asiento j del asiento Descripcion de asiento
et ‘
1058 23/08/2021 gﬁrewisor Se verifica que la cuadrilla para la ejecucion de la partida 04.02.01 REPARACION DE
P VIGAS DE BORDE, ESTA SE ENCUENTRA INA CTIVA(.)
1)
Del Se verifica también que la cuadrilla para Ia ejecucion de la partida 04.02.01 Reparacion
1060 24/08/2021 Suparvisor de Vigas de Borde, ESTA SE ENCUENTRA INACTIVA, se deja a responsabilidad del
ReMvs contratista el bajo rendimiento en Ja produccion de obra, por causas de no contar con los
TECUIS0S necesarios para el cumplimiento de las metas de laobra(..)"
T ,
25/08/2021 [s):, St Se verifica que la cuadrilla para la ejecucion de la partida 04.02.01 REPARACION DE
P VIGAS DE BORDE, ESTA SE ENCUENTRA INACTIVA (s}
s
26/08/2021 ggl —_ Se verifica que la cuadrilla para la ejecucion de la partida 04.02.01 REPARACION DE
P VIGAS DE BORDE, ESTA SE ENCUENTRA INACTIVA (..)"
() ,
1066 27/08/2021 gfi - Se verifica que la cuadrilla para fa ejecucion de la partida 04.02.01 REPARACION DE
P VIGAS DE BORDE, ESTA SE ENCUENTRA INACTIVA(..)"
L
1068 2810812021 gﬁ' ey Se verifica que Ia cuadrilla para la ejecucion de la partida 04.02.01 REPARACION DE
P VIGAS DE BORDE, ESTA SE ENCUENTRA INACTIVA (..},
1)
1073 31/08/2021 gj;r)ervisor Se verifica que la cuadrilla para la ejecucion de la partida 04.02.01 REPARACION DE

VIGAS DE BORDE, ESTA SE ENCUENTRA INACTIVA [

Fuente: Cuademo de obra, legalizado por la notaria Monica Susana Aragon Burgos.
Elaborado por: Comision de control concurrente.

De lo expuesto en el cuadro anterior, se evidencia que, durante el periodo del 10 al 31 de agosto de
2021, El Contratista no ha continuado con las labores de la partida 04.02.01 Reparacion de Vigas de
Borde, lo cual representa un bajo rendimiento en la produccion de Iz obra, por causa de no contar con
los recursos necesarios para el cumplimiento de metas.

Cabe precisar que, los hechos descritos anteriormente se encuentran relacionados como supuesto de
aplicacion de penalidad, descrita en la clausula décimo quinta del Contrato n.° 017 2019 ENAPU
S.A./G.ADM de 3 de septiembre de 201 9, para la contratacion del gjecutor de obra.

b) Criterio

e Texto Unico Ordenado de la Ley N° 30225, Ley de Contrataciones del Estado,
aprobado mediante Decreto Supremo N° 082-2019-EF y publicado en el Diario Oficial
El Peruano el 13 de marzo de 2019, el cual establece:
()
Atticulo 40. Responsabilidad def contratista
40. 1 El contratista es responsable de ejecutar la totalidad de |as obligaciones a su cargo,
de acuerdo a lo establecido en el contrato (..)"

 Expediente Técnico aprobada con Resolucion de Gerencia General n.° 114-
2019/ENAPU S.A/GG de 29 de marzo de 2019
10.- CRONOGRAMA DE OBRA
Anexo E. Cronograma de Obra y modificaciones otorgadas por ampliaciones de plazo.

* Contrato n.° 017 2019 ENAPU S.A/G.ADM de 3 de septiembre de 2019, con objeto de
ejecutar la obra: “Rehabilitacion y reparacion del muelle Terminal Portuario de llo”.
i)

CLAUSULA SEXTA: PARTES INTEGRANTES DEL CONTRATO

El presente contrato esta conformado por las bases integradas, la oferta ganadora, asi
como los documentos  derivados del procedimiento de seleccion que establezcan
obligaciones para las partes (..).

Informe de Hito de Control n.* 007-2021.0C/0256. 5
Periodo de 31 de agosto al 6 de septiembre de 2021
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CLAUSULA DECIMO SEXTA: PENALIDADES

Si EL CONTRATISTA incurre en retraso injustificado en la ejecucion de Jas prestaciones
objeto del contrato, ENAPU S.A. e aplicara automaticamente una penalidad por mora por
cada dia de atraso, de acuerdo a la siguiente formula:

Penalidad diaria = 0.10 X Monto Vigente

F X Plazo vigente en dias
Donde:

F= 0.1 para plazos mayores a (60) dias o;

El retraso se justifica a través de Ja ampliacion de plazo debidamente aprobado.
Adicionalmente, se considera Justificado el retraso y en consecuencia no se aplica
penalidad, cuando EL CONTRATISTA acredite, de modo objetivamente sustentado, que el
mayor tiempo transcurrido no le resulta imputable. En este dltimo caso Ia calificacion del
refraso como justificado por parte de ENAPU S.A. no da lugar al pago de gastos generales
ni costos directos de ningun tipo, conforme el numeral 162.5 del articulo 162 del
Reglamento de la Ley de Contrataciones del Estadbo.

¢) Consecuencia

Los retrasos injustificados en Ia ejecucion de la obra, genera el riesgo de incumplimiento
contractual y que no se logre los objetivos institucionales.

VI.  DOCUMENTACION VINCULADA AL HITO DE CONTROL

La informacion y documentacion que la Comision de Control ha revisado y analizado durante el
desarrollo del servicio de Control Concurrente al hito de control a I valorizacién de obra reparacion
del muelle del Terminal Portuario de llo, se encuentra detallada en el Apéndice n.° 1.

Las situaciones adversas identificadas en el presente informe se sustentan en la revision y analisis de
la documentacion e informacién obtenida por la Comision de Control, la cual ha sido sefalada en Ia
condicion y se encuentra en el acervo documentario de la Empresa Nacional de Puertos S.A.

VIl. 'INFORMACION DEL REPORTE DE AVANCE ANTE SITUACIONES ADVERSAS

Durante la ejecucion del presente servicio del Control Concurrente, la Comisién de Control no emitio
el Reporte de Avance ante Situaciones Adversas.

VIll. INFORMACION DE LAS SITUACIONES ADVERSAS COMUNICADAS EN INFORMES DE HITO DE
CONTROL ANTERIORES

Efectuada la revision correspondiente, se advierte que la Empresa Nacional de Puertos SA., ha
adoptado todas las acciones preventivas y correctivas correspondientes a las situaciones adversas
contenidas en los Informes de Hitos de Control anteriores.

IX.  CONCLUSION

Durante la ejecucion del servicio de Control Concurrente a la valorizacién de obra reparacion del
muelle del Terminal Portuario de llo se han advertido 2 situaciones adversas que afectan o podrian
afectar la continuidad del proceso, el resultado o el logro de los objetivos de la obra: reparacion del

Informe de Hito de Control n.° 007-2021.0C10256.50C.
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muelle del terminal portuario de llo, distrito de llo, provincia llo, departamento Moguegua, con codigo
unico de inversiones 2424307, las cuales han sido detalladas en el presente informe.

X. RECOMENDACIONES

1. Hacer de conocimiento al Titular de la Entidad el presente Informe de Hito de Control, el cual
contiene las situaciones adversas identificadas como resultado del servicio de Control Concurrente
a la valorizacion de obra reparacion del muelle del Terminal Portuario de llo, con la finalidad que
se adopten las acciones preventivas y correctivas que correspondan, en el marco de sus
competencias y obligaciones en la gestion institucional, con el objeto de asequrar la continuidad
del proceso, el resultado o e logro de los objetivos de la obra: reparacion del muelle del terminal
portuario de llo, distrito de llo, provincia llo, departamento Moquegua, con cédigo unico de
inversiones 2424307,

2. Hacer de conocimiento al Titular de la Entidad que debe comunicar al Organo de Control
Institucional a través del Plan de Accion, dentro de un plazo no mayor de cinco (05) dias* de
recibido el presente, las acciones preventivas o correctivas que implemente respecto a las
situaciones adversas contenidas en el presente Informe.

Callao, 24 de septiembre de 2021,

Firmado digitalmente

CPC. Ivan Andrade Quiroz
Supervisor
Comision de Control

Firmado digitalmente

CPC. Ivan Andrade Quiroz
Jefa del Organo de Control Institucional
Empresa Nacional de Puertos S.A.
Contraloria General de |a Republica

¢ Literal i) del numeral 6.3.9, 6.3 Control Simulténeo de la Directiva N° 002-2019-CG/NORM *“Servicio de Control Simultaneo”, aprobado con
Resolucién de Contraloria N° 115-2019-CG.

Informe de Hito de Control n.° 007-2021-0C10256-5CC
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APENDICE n.° 1
DOCUMENTACION VINCULADA AL HITO DE CONTROL

1. Deficiencias en los procedimientos constructivos Y en la implementacién de senalizacion y
medidas de seguridad en la ejecucion de las reparaciones del muelle del Terminal Portuario de
llo, genera riesgos en Ia calidad, funcionalidad de la obra y la integridad fisica de estibadores y
obreros,

| N° ] Documento
| 1 [ ACTAn-® 001-2021-OCI-0256/0BRA-Terminal Portuario llo, de 3 de septiembre de 2021

2. Retraso injustificado en |a ejecucion de la obra, genera el riesgo de que no culmine en el plazo
establecido y afecte los objetivos institucionales.

Documento

ACTA n. 001-2021-0CI-0256/0BRA-Terminal Portuari llo, de 3 de septiembre de 2021
|2 | Informe de Valorizacion de Obra . © 21.

Informe de Hito de Control n @ 007-2021-0CH0256-SCC
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“Decenio de la Igualdad de oportunidades para mujeres y hombres”
“Afio del Bicentenario del Perd: 200 afios de Independencia”

Sefior

Juan Ramon Arrisuefio Gomez De La Torre

Presidente de Directorio

Empresa Nacional de Puertos S.A.

Jr. Manco Capac 255
Callao/Callao

Asunto: Comunicacion de Informe de Hito de Control n.° 007-2021-0CI/0256-SCC.

Ref.:

preventivas y correctivas que correspondan.

ala brevedad a la Comision de Control.

IAQ/capr

—

|

E

L

S\:{\ I

[
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"df i\
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BICENTENARIO
PERU 2021

Callao, 27 de septiembre de 2021.

a) Articulo 8° de la Ley n.° 27785, Ley Orgénica del Sistema Nacional de Control y de la Contraloria General

de la Republica.

b) Directiva n.° 002-2019-CG/NORM “Servicio de Control Simultaneo” aprobada mediante Resolucion de

Contraloria n.” 115-2019-CG, de 28 de marzo de 2019 y modificatorias.

Me dirijo a usted en el marco de la normativa de la referencia, que regula el servicio de Control Simultaneo
y establece la comunicacion al Titular de la entidad o responsable de la dependencia, y de ser el caso a las instancias
competentes, respecto de la existencia de situaciones adversas que afectan o podrian afectar la continuidad del
proceso, el resultado o el logro de los objetivos del proceso en curso, a fin que se adopten oportunamente las acciones

Sobre el particular, de la revisién de la informacién y documentacion vinculada a la valorizacion de la obra
reparacion del muelle del Terminal Portuario de llo, comunicamos que se han identificado las situaciones adversas
contenidas en el Informe de Hito de Control n.* 007-2021-0CI/0256-SCC, que se adjunta al presente documento.

En tal sentido, solicitamos que una vez adoptadas las acciones que correspondan, éstas sean informadas

Es propicia la oportunidad para expresarle las seguridades de mi consideracion.

Per0 PrimEero |

Atentamente,

Firmado digitalmente

CPC. Ivéan Andrade Quiroz
Jefe del Organo de Control Institucional
Empresa Nacional de Puertos S.A.
Contraloria General de la Republica

https://www.enapu.com.pe/
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